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 Jens Nielsen (1918–2018) 
- 28 starter i Rallye Monte-Carlo 
 
Fortælling af Jan Clausen Nielsen 
 
Engang var danske deltagere i Monte Carlo-løbet en selvfølge. Mindst en håndfuld vogne med DK-
skilt var med hvert år, ofte flere. I mange år gik ruten gennem Danmark, på vej fra startstederne i 
Norge og Sverige mod de franske alper og videre til rivieraen. Midt i 1970erne var København endda 
startsted. Walter Röhrl, Hannu Mikkola og Harry ”Motor” startede således i 1976 fra Lyngby Stor-
center med kurs mod Monte Carlo. 
 
Af de danskere der siden Harald Stenfeldt-Hansen som den første deltog i 1931, har een skilt sig ud. 
I en sådan grad at han i Danmark fik tilnavnet ”Mr. Monte Carlo”: Jens Nielsen. Jens var født i 1918 
i Blåhøj ved Brande. Som sin far blev han købmand. Han etablerede sig som selvstændig allerede 
som 23-årig i 1941 i Herning. I 1944 flyttede han til Silkeborg og overtog også her en købmandsfor-
retning. For at få en rentabel virksomhed, på trods af krigens vareknaphed, begyndte Jens at udleje 
biler og motorcykler. Desuden købte han en turistbus og arrangerede ture til Tyskland og Holland. 
Sidst i 1950erne havde Jens Nielsen 25 udlejningsbiler og afhændede turistbussen. Han havde ikke 
tid pga udlejningsforretningen. Efterhånden slog han sig også på salg af biler og blev i 1961 autori-
seret Neckar-forhandler. I 1963 blev han autoriseret Volvo-forhandler. 
 
Hans motorsportskarriere begyndte på motorcykel. Han deltog fra debuten i 1938 og op gennem 
1950erne i alle former for motorcykelløb; bakkeløb, trial, motocross, speedway, jordbaneløb – ja, 
sågar isbaneløb. 
 

Billedet viser Jens Nielsen under løbet på Brabrand Sø 21. februar 1954. Senere i motorsportskarri-
eren havde han også af og til is og sne under hjulene. Men da var der fire af dem. 
 

 
 
Rallye Monte Carlo 1961 
De fleste associerer nok Jens Nielsen med Volvo og Renault, men de tre første år han deltog i Monte 
Carlo-rallyet foregik det i helt andre mærker. Hans debut var i en VW-boble. Det var i 1961 med 
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Ove Pedersen som navigatør. Sammen trænede de hårdt for at møde velforberedte frem til starten 
i deres Folkevogn, der var svært bevæbnet med både reservedele og specialinstrumenter. De var 
det eneste rent jyske hold i det års løb. Starten gik fra Stockholm om morgenen, lørdag den 21. 
januar. 86 vogne, heraf 8 danske, startede fra den svenske hovedstad. I alt startede der 346 vogne 
fra 8 startsteder. Udover de 8 fra Stockholm, startede der yderligere to danske vogne, Robert Nel-
lemann fra Monte Carlo og Eric Whitmore fra Frankfurt. De svenske veje var fine, kun gennem 
skovene var der glatte pletter. Alle 8 danske vogne nåede frem til København. Foran KDAK-huset i 
Nyropsgade stod der flere hundrede mennesker for at se Monte Carlo-kortegen ankomme til kon-
trolstedet. Pladsen lå badet i lys fra Zone-redningskorpsets projektører. Første vogn, Jack Nielsen 
og Hans Erik Egander i Chevrolet Corvair, blev hilst velkommen af tilskuerne kl. 19:25 lørdag aften. 
Derefter kom bil efter bil, lige til kontrollen lukkede kl. 21:40. 
 
Efter en bøfsandwich satte de kursen mod Halsskov, hvorfra de overførtes med færgen kl. 21:30 og 
videre mod næste kontrolsted; restaurant ”Stadion” i Odense. Den blev passeret mellem kl. 1 og 2, 
natten til søndag. Få minutter over 5 var første vogn i Flensborg og ved 8-tiden i Hamburg. Derefter 
var det videre til Hannover, Frankfurt, Nürburgring, Liége til samlingspunktet for alle startstederne i 
Charbonniéres-les-Bains. Herfra var der fællesrute videre, ned gennem de franske alper med an-
komst til Monte Carlo tirsdag formiddag. Gennemsnitshastighed for hele strækningen fra Stockholm 
til Monte Carlo var 67 km/t. I alle lande skulle hastighedsgrænser og øvrige færdselsregler overhol-
des. Det danske færdselspoliti havde ekstra patruljer ude langs hele ruten fra Helsingør til Kruså. 
Løbets hårdeste etape var fællesruten på 748 kilometer fra samlingspunktet i Charbonniéres-les-
Bains. Der var tæt snefald og spejlglatte veje i området og adskillige vogne faldt fra. For første gang 
i Monte Carlo-løbets 50-årige historie var der indlagt hastighedsprøver på afspærrede vejstræknin-
ger. 138 kilometer i alt, fordelt på fem prøver. Det var dog ikke kun hastigheden der var afgørende 
for resultatet af prøverne: for at udjævne holdenes konkurrenceevne anvendte arrangørerne, Auto-
moblie-Club de Monaco, en formel til beregning af strafpoint, hvor både de opnåede tider, vognenes 
vægt og motorernes slagvolumen indgik som faktorer. Formlen var udfærdiget således at tunge 
vogne med lille motor, havde en større chance for at vinde. 
 
I alt 156 vogne nåede Monte Carlo, heraf 7 danske. Her rustede de sig til de sidste afgørende prøver 
i bjergene. Kun de 120 bedst placerede fik lov at deltage. Bedste danske hold var Jørgen Nielsen og 
Knud Erik Jensen, der i deres Sunbeam Rapier havde tilbagelagt ruten uden strafpoint. Jens Nielsen 
og Ove Pedersen var fjerde bedste danske hold, de havde 20 strafpoint og var placeret som nr. 128, 
og fik således ikke lov til at deltage i de afsluttende prøver. 
 

 
Jens Nielsen/Ove Pedersen i VW ”Boble” i Rallye Monte Carlo 1961 



Rallye Monte Carlo 1962 & 1963 
I 1962 havde Jens Nielsen opnået en 54. plads i Monte Carlo-rallyet i en Alfa Romeo Giulietta Berlina, 
med den århusianske orienterings- og rallykører Henning Henriksen som kortlæser. De var dermed 
blevet bedste danske hold og Jens prøvede samme konstellation i 1963. 
 
I 1963 startede de fra Stockholm den 19. januar på en 3.300 kilometer lang rute mod det fælles 
samlingspunkt i Chambéry. Turen gennem de snedækkede Sverige gik fint. De kom til København 
uden buler eller skrammer. Justitsministeriet havde for at tillade karavanen at passere gennem Dan-
mark, fastsat den maksimale hastighed til 80 km/t. Og Rigspolitiets færdselsafdeling havde som 
sædvanlig patruljer ude overalt på ruten, for at kontrollere at grænsen blev overholdt. På Hørsholm-
motorvejen blev adskillige Monte Carlo-kørere overhalet af ”civile” biler der kørte 120 km/t – de 
havde jo fri hastighed. 
 
Ved kontrollen ved KDAK´s kontor i Nyrupsgade havde Caltex opsat bannere, Jensens Konserves 
sørgede for suppe, Duurloo for refleksstrimler til bilernes bagskærme og V. Hermann og Joerges 
Bagger for de nødvendige stempler i papirerne. Første danskere var Gunnar Henriksen og Søren 
Nøhr i Mercedes. Derefter fulgte Jens Nielsen og Henning Henriksen. Første vogn var fremme ved 
kontrollen i Odense ved 18-tiden og de passerede grænsen ved 22-tiden. Ved midnat havde alle 
vogne passeret grænsen. Derfra var ruten Hamburg, Frankfurt, Nürburgring, Liége, Luxemburg, 
Reims, Chaumont, Gäradmar til Chambéry. Og så en 794 kilometer lang fællesetape med 6 special-
prøver indlagt og de bedst 120 placerede afsluttede med 3 omgange på Grand Prix-banen. 
 
Turen fra Danmark ned gennem Europa var præget af voldsomt snefald og hård frost, det dårligste 
Monte Carlo vejr i flere år. Sne og is gjorde at kun 216 vogne nåede frem til Chambéry. De profes-
sionelle hold, fabriksholdene, var efterhånden på grundige i deres forberedelser, opsætning og sup-
port under løbet, at de private hold ingen chance havde. Fabriksholdene monterede snekæder i 
Chambéry. Danskerne måtte fortsætte med pigdæk. Mange frygtede, at hvis den tendens blev for-
stærket ville privatkørerne blive væk fra løbet. Gennem tiden havde privatkørerne været grundstam-
men i løbet. 
 
Kun 96, heraf 5 danske, nåede frem til Monte Carlo indenfor tidsfristen. De havde alle automatisk 
kvalificeret sig til de afsluttende prøver. Jens Nielsen var før prøverne placeret på en 32. plads. Efter 
prøverne rykkede de ned på en 36. pladsen, men var som året før bedste danske hold. 
 

 
Jens Nielsen deltog i 1962 og 1963 i Rallye Monte Carlo i en Alfa Romeo Giulietta Berlina, 

 



Rallye Monte Carlo 1965 
I 1963 var Jens Nielsen blevet autoriseret Volvo-forhandler. Året efter deltog han sammen med 
Henning Henriksen i Rallye Monte-Carlo med en PV544, og blev klassificeret som nr. 106. I 1965 
prøvede de igen med en 544, med start fra Warszawa.  
 
For første gang i mange år kom Monte Carlo-karavanen ikke til Danmark. De startende fra Stockholm 
blev ført over med færgen fra Trelleborg til Sassnitz i Østtyskland. Der var igen fælles samlingspunkt 
i Chambéry, ruterne dertil var på 4.000 kilometer. Fællesruten fra Chambéry til Monte Carlo var på 
818 kilometer med 5 indlagte specialprøver på i alt 121 kilometer.  
 
Den traditionelle afsluttende hastighedsprøve på Grand Prix-banen var erstattet af endnu en speci-
aletape, med start og mål i Monte Carlo, på 610 kilometer og med 6 indlagte specialprøver på i alt 
126 kilometer. Afslutningsvis en frivillig manøvreprøve på 900 meter der forgik på Quai Albert 1er i 
Monaco.  
 
Antallet af specialprøver var således fordoblet i forhold til året før. Det nye format fik mange privat-
kørere til at blive væk, deltagerantallet faldt. 
 
Den koefficient der var anvendt i beregningen af strafpoint på grundlag af tiderne opnået på speci-
alprøverne, blev ændret så kategori I-vognenes (standardvogne) fordel over kategori II (GT-vogne) 
nu kun var på 1 procent. Det betød at de hurtigste vogne nu havde en reel chance for at vinde løbet.  
 

 
Jens Nielsen/Henning Henriksen i Volvo 544 i Rallye Monte Carlo 1965 

 
Vejret var til en begyndelse mildt, men som deltagerne nærmede sig Chambéry begyndte en sne-
storm, der betød at kun 159 vogne, af i alt 237 startende, nåede frem til Chambéry. De kørere der 
var startet fra Stockholm, Warszawa og Minsk ankom dog til Chambéry før sneen for alvor tog fat, 
hvorimod de øvrige deltagere oplevede store vanskeligheder og mange blev forsinket og udgik. 6 
danske hold nåede frem, her iblandt Jens Nielsen og Henning Henriksen. 
 
Snestormen lagde sig ikke, men forsatte sydpå og forårsagede kaos. Kun 35 vogne nåede frem til 
Monte Carlo inden tidsfristen udløb.  
 
Jens Nielsen/Henning Henriksen havde haft flere uheld under vejs fra Chambéry til Monte Carlo. Et 
par gange måtte de standse op for at reparere udstødningssystemet, men de nåede frem til Monte 
Carlo i tide og kvalificerede sig som det eneste danske hold til den afsluttende etape.  
 
Starten på den afsluttende etape med start og mål i Monte Carlo gik kl. 19:00 onsdag den 20. januar.  
Stormen lagde sig lidt, men sne og is gjorde at der stadig var mange der udgik på den nye 610 
kilometer lange special prøve ”De lange knives nat” hvor kun 22 vogne gennemførte. Kort efter 
midnat skred Jens Nielsens Volvo ud og havnede i en snedrive. Da lå de på en 31. plads. De to 



kørere kom intet til, men kunne ikke gennemføre løbet.  De blev dog klassificeret som nr. 33. Atter 
som bedste daske hold.  
 
 

 
Jens Nielsen/Henning Henriksen i Volvo 544 i Rallye Monte Carlo 1965 

 
Rallye Monte Carlo 1968 
I 1968 startede Jens Nielsen og Henning Henriksen i en Volvo 123 GT Amazon fra Reims den 20. 
januar. Der var ingen fælles samlingspunkt eller specialprøver før Monte Carlo. Turen til rivieraen 
var nem. De fleste af de 153 startende der nåede Monte Carlo klagede kun over kedsomhed da de 
ankom, de fleste uden strafpoint. Det satte dog ind med sne, is og frosttåge efterhånden som del-
tagerne nærmede sig Middelhavet.    
 
Her ventede en 930 kilometer lang, første del af Parcours Commun (fælles rute) med 7 indlagte 
specialprøver. Den længste på 46 kilometer, den korteste var finalen på 10 km, lige før mål. På den 
del af Parcours Commun var der kun lidt sne og de fleste specialprøver var tørre. 3 danske hold 
havde kvalificerede sig: Carl Syberg/Børge Pedersen og Jens Nielsen/Henning Henriksen og Bent 
Jensen/Tom Belsø. Jens Nielsen/Henning Henriksen lå før starten på specialetapen på en 44. plads.  
Af de 83 vogne der gennemførte var de 25 stadig uden strafpoint og Jens Nielsen/Henning Henriksen 
var rykket op på en 20.-30. plads 
 

 



Torsdag nat afvikledes anden del af Parcours Commun, på bjergvejene omkring Monaco. Ca 600 
kilometer. De 60 bedst placerede deltog. Der var 6 specialprøver, hvoraf de 3 foregik på dele af Col 
de Turini. På toppen af Turini var der som det eneste sted, reel sne.  
 
Jens Nielsen/Henning Henriksen sluttede endnu engang som bedste danske hold på en 35. plads i 
generalklassementet. 
 

 
 
Rallye Monte Carlo 1970 
Fredag den 16. januar 1970 startede Jens Nielsen og Henning Henriksen i deres Volvo 142 på årets 
Monte Carlo-løb fra Warszawa. Forude ventede to en halv døgns non stop kørsel.  
 
Men allerede kort efter starten kom holdet i vanskeligheder. Der var problemer med generatoren. 
På strækningen fra Warszawa gennem Czckoslovokiet og Tyskland havde holdet adskillige vanske-
ligheder med lyset på vognen. De måtte konstant bytte akkumulator med det andet danske hold 
(Henning Jørgensen/Jørgen Petersen) og kunne kun derved fortsætte, men situationen var natur-
ligvis uholdbar. Straks efter ankomsten til kontrolposten i Tyskland indledte de en jagt efter en ny 
generator, uden held. En ny blev bestilt i Danmark, den ankom med fly, blev skiftet og holdet kunne 
fortsatte. Der var voldsomt vintervejr i Nordtyskland, men syd for Hamburg var vejene tålelige, men 
dis og tåge lagde hist og her vanskeligheder i vejen for kørerne mod det fælles samlingspunkt i Gap.  
 
Mandag ankom de til Monte Carlo. 157 hold nåede frem. Jens Nielsen/Henning Henriksen havde 
klaret sig hæderligt igennem; de lå i toppen af den sidste tredjedel af de vogne der tirsdag morgen 
startede på en 1.524 kilometers lang etape med 9 indlagte hastighedsprøver. Vejrudsigten sagde 
”god, med ringe udsigt til sne.” Det holdt stik, de fleste veje var tørre og de der udgik, gjorde på 
grund af mekaniske fejl, ikke på grund af vejr eller føre. Efter den første specialetape lå Jens Niel-
sen/Henning Henriksen nr. 42. og var dermed blandt de 60 der havde kvalificeret sig til den afslut-
tende bjergetape. 
 
Torsdag aften, indledtes bjergetapen. 670 kilometer på 11 timer med 7 hastighedsprøver, bl.a. skulle 
de over Col de Turini tre gange. Der var stadig klart vejr, men ruten gik op i bjergene, og selv om 
vejene var tørre og rene, et væsentligt stykke op, var der i passene både sne og is. Problemet for 
Jens Nielsen og Henning Henriksen var, hvilke dæk de skulle vælge. De professionelle kørere og 



fabriksholdene med deres omfattende serviceorganisation placerede servicevogne med passende 
dæk ude på ruten, hvor det var bedst belejligt, men de øvrige havde ikke de muligheder.  
 
Prøverne gav betydeligt mandefald. 14 hold i alt udgik, mange af dem var placeret bedre end Jens 
Nielsen, der derfor rykkede op på en 30. plads. Hans hidtil bedste slutplacering i Rallye Automobile 
Monte-Carlo, i hans 10. start og atter var han blevet bedste dansker.  
 

  
Jens Nielsen/Henning Henriksen i deres Volvo 142 i Rallye Monte Carlo 1970 

 
Rallye Monte Carlo 1976 
I 1976 deltog Jens Nielsen i veteran-udgaven af Rallye Monte-Carlo, Rallye des Chevronnés, et løb 
der blev afviklet parallelt med Rallye Monte-Carlo. Kørerne skulle have deltaget i mindst 5 Monte 
Carlo-løb for at kunne deltage. De startede sammen med, fulgte samme rute og kørte samme spe-
cialprøver som det øvrige Monte Carlo-felt, men deltog ikke i den sidste etape.  
 
Danmark var tilbage på rutekortet. Oven i købet var København for første gang startsted. Sammen 
med 18 andre rallyvogne rullede Jens Nielsen og co-driver Børge Pedersen i deres Volvo 142 ned af 
startrampen, der var opstillet ved Lyngby Storcenter.  
 
Efterhånden som fabriksholdene blev mere effektive i deres forberedelser, blev etaperne fra start-
stederne til Monte Carlo af mindre sportslig betydning. Forholdsvis flere gennemførte strækningen, 
der af mange efterhånden opfattedes som 36 timers paradekørsel. Som en konsekvens forkortedes 
ruterne hvert år op gennem 1970erne, i 1976 var ruten ca. 2.000 kilometer.   
 
Der var usædvanligt fint føre til Monaco hvortil de ankom mandag morgen. Her ventede tre hårde 
etaper. Allerede samme aften blev deltagerne sendt ud på en specialetape med indlagte hastigheds-
prøver. Der var ikke meget sne, men tåge. 
 
Næsten dag afvikledes den 1.700 kilometer lange, anden etape, med 12 specialprøver i bjergene. 
Der var stadig 129 vogne med i løbet. Jens Nielsen og Børge Pedersen førte veteranklassen. Men de 
fik problemer på den sidste prøve. Dels måtte de gennemføre prøven med en ødelagt gearkasse, 
hvor andet-gearet ikke fungerede, dels havde de store problemer med isglatte veje. Det var så glat 
at man ikke kunne stå fast når man gik ud for at skubbe bilen. 2. gear havde i bjergene været det 
mest benyttede, så det var alvorligt. Da de startede på næstsidste hastighedsprøve førte Nielsen 
veteranklassen med 98 sekunder over polakken Jerzy Dobranzski i Poski Fiat 125p. Jens Nielsen 
satsede temmelig hårdt. Dobranzski halede på de sidste to prøver i alt 60 sekunder ind på Nielsen, 
men ikke nok til at fravriste ham sejren. 
 
Det var den 57-årige Jens Nielsens 13. Monte Carlo-start og med sejren i Rallye des Chevronnés 
indskrev han sig i løbets officielle historiebøger som en vinder. Dannebrog gik til tops, ”Der er et 
yndigt land” blev afspillet og Jens Nielsen fik overrakt Antony Noghés-pokalen af fyrstinde Grace.  
 
For at vinde Antony Noghés-pokalen til ejendom skulle man vinde Rallye des Chevronnés tre gange, 
men 1976 var sidste gang man afviklede løbet, så Jens Nielsen fik ikke mulighed for at gentage 
succesen. 
 
 



 
Jens Nielsen/Børge Pedersen i Volvo 142 i 1976 

 
Rallye Monte Carlo 1985 
I 1983 var Jens Nielsen efter 15 starter i Monte Carlo-løbet med Volvo, skiftet til Renault. Volvo 
havde overtaget import og salg af Renault-personvogne i Danmark og dermed var Jens Nielsen også 
blevet autoriseret Renault-forhandler. I 1985 startede den da 66-årige automobilforhandler, i en 
fuldblods, specialbygget rallyvogn: en Renault 5 Turbo 2. Det lyder måske umiddelbart som en fransk 
Golf GTI- kopi, men for at citere journalisten Carsten Nymann, så er Renault 5 Turbo 2 ikke en bil 
for folk med tendens til dårlig mave. Sporvidden er bredere end en standard R5, undervognen er 
sænket, og i hvert hjørne sidder enorme skivebremser, dobbelte triangel-hjulophæng og kraftige 
krængningsstabilisatorer. Chassiset er ombygget og forstærket. Motoren ligger bag forsæderne, 
med en 5-trins gearkasse lagt i direkte forlængelse. Det giver hele 60 pct. af vægten på baghjulene. 
Vandkølet Garrett T3 turbolader og Bosch K-Tronic benzinindsprøjtning. Vognen var homologeret til 
den klassiske og berygtede gruppe B. Med på turen var to følgevogne med mekanikere, brændstof 
og reservedele samt 32 hjul og dæk i forskellige mønstre passende til forskelligt vejrlig.  
 

 
Jens Nielsen/Jørgen Iversen i Renault 5 Turbo 2 

 



Da starten gik fra Lausanne sad Jørn Iversen ved siden af Jens. Tilkørselsetapen var nu reduceret 
til kun 1.100 kilometer. Derefter var der to mellemetaper på i alt 1.600 km. Og som afslutning, for 
de 100 bedst placerede, en finaleetape på 700 kilometer. Efter omkring halvdelen af finaleetapen lå 
Jens Nielsen nr. 37. Der var forsat 87 vogne med i løbet. Danskerne var startet sidste etape som nr. 
47, men rykkede nogle pladser frem – ikke mindst takket være de to servicehold. Forholdene var 
vanskelige, skiftevis tørre, våde og isglatte veje. Det var svært at vælge de rigtige dæk. Jens Nielsen 
og Jørgen Iversen sluttede som nr. 36 af 117 startende.  
 
Jens Nielsen stillede også op i Rallye Monte Carlo 1986 med sin Renault 5 Turbo 2 (fotografiet er fra 
det løb) med skiftede derefter over til den mere civiliserede Renault 5 GT Turbo, for i 1992 at afslutte 
sin lange, imponerende Monte Carlo-karriere i en Renault Clio. Som 73-årig var han den dengang 
hidtil ældste startede i i Rallye Monte Carlo. 
 
Efter mere end et halvt århundrede som aktiv motorkører, var det slut for Jens Nielsen. Det aktive 
liv fortsatte dog for fuld fart, i mange år. Han døde et par måneder før sin 100 års fødselsdag. Jens 
Nielsen var æresmedlem af Dansk Rally Club og blev efter sin død optaget i DASU’s ”Motorsportens 
Hall of Fame”. 
 

Jan Clausen Nielsen – 2022/2023 
 

Fakta om Jens Nielsen: 
• Født 1918 – død 2018 
• Bilforhandler i Silkeborg (Volvo & Renault) 
• 28 starter i Rallye Monte-Carlo i perioden 1961 til 1992 
• 4 gange vinder af generalklassementet i Int. Rallye Baltic 
• 2 gange Danmarksmester i rally 
• Vundet Dansk Rally Clubs Rallye Monte-Carlo Pokal 11 gange (bedste danske hold) 
• Mangeårigt medlem af Dansk Rally Club (DRC) og æresmedlem af DRC 
• Modtog i 1988 Dansk Automobil Sports Unions hæderstegn i guld 
• Efter sin død blev Jens Nielsen optaget i DASU’s Motorsportens Hall of Fame 

 

 
Jens Nielsen foran væggen med de mange rallyplader fra hans deltagelse i Rallye Monte-Carlo 

DRC 2023 


