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Int. Raid Polski 1974

- danske servicefolks oplevelser bag jerntaeppet

Fortzelling af Joargen Esbensen

Rally Int. Raid Polski | Rallyhold Aage P. Skov / Ole Pallesen

Arstal 1974 Rallybil Opel Ascona A, 19 SR, gr. 2

Maned Juli Servicehold Egon Larsen / Jgrgen Esbensen

Land/by Polen / Krakow | Servicebil Opel Rekord 1700 Van

Lgbsstatus | EM og polsk me- | Supporthold/fglgebil | Susanne Andersen / Birte Pallesen
sterskab (Opel Ascona A 16)

1100 km tilkgrsel fra Vordingborg til Krakow i det sydlige Polen, via faergeruten Gedser-Warde-
minde, gennem @sttyskland til graenseovergangen til Polen ved Stettin. Derefter ned gennem Polen
til Krakow. Turen blev gennemfgrt uden overnatning, og startede Igrdag formiddag i Vordingborg
og sluttede sgndag farst pd eftermiddagen i Krakow.

Rallykaravanen bestod af servicevogn Opel Rekord 1700 Van (2 pers.) med tagbagagebaerer med
hjul og benzindunke samt trailer med rallybilen. Fglgevogn i form af Ole Pallesens Opel Ascona A 16
gr. 2 rallybil (4. pers.) med tagbagage.
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Det lille team for afgang
fra Vordingborg foran JM
Speed Center (Jan "Motor”
Mortensen butik og vaerk-
sted).

Aage P. Skov’s Opel As-
cona 19 SR gr. 2 pa trailer
efter hans servicevogn
Opel Rekord 1700 Van.

Ledsagerbilen er Ole Palle-
sens Opel Ascona 1,6 gr. 2
rallybil

Ved ankomst til Wardemiinde i @sttyskland tog det godt 172 time med paskontrol osv., men det blev
endnu veere ved graenseovergangen ved Stettin (ved midnat), da fgrst gsttyske og derefter polske
graensebetjente og toldere skulle undersgge alt, det tog over 3 timer. Udover alle papirer s ogsa
bagage, alt i servicevognen, gennemse aviser og blade, og flere af disse blev beslaglagt for mistanke
om ulovlig propaganda. Derudover skulle der tvangsveksles DM/USDollar til polske zloty. Vekselkur-
sen til zloty var ca. 20 gange stgrre end den officielle zlotykurs i vesten, og intet var til diskussion.
Belgbsstgrrelsen blev beregnet ud fra antal personer og antal dage i Polen.

Efter Stettin gik det stik gst ad en gammel 4 sporet sdkaldt “motorvej” (betonfliser) fra 2. verdens-
krig. De fleste steder var der 20-40 cm hgit graes/ukrudt mellem betonfliserne. Der fandtes ingen
vejskilte. I nattens muld og marke oversd de to chauffgrer (Jgrgen og Ole - alle andre sov) vejen til
hgjre mod syd, og vi endte derfor pludselig pd en gammel nedlagt flyveplads, hvor vi ikke kunne
komme videre pga. faldefeerdige hangarer. S& vi matte vende og tilbage ad den sdkaldte motorvej
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og finde vejen mod syd, efter at have passerer en noget ujaevn midterrabat (heldigvis fandtes au-
tovaern ikke).

Da vi havde forladt "motorvejen” og var pd vej sydpa af en sdkaldt “landevej” af tvivisom beskaf-
fenhed, kgrte vi veek fra “landevejen” og ind i en gde skov, mens det endnu var mgrkt. Vi skulle
nemlig have frigjort de ulovlige indfgrte Zloty, som Aage havde kgbt i Amagerbanken. Pengene var
hjemmefra gemt i en af stiverne til styrtbgjlen i rallybilen. Disse Zloty skulle finansiere hovedparten
af turen, idet de tvangsvekslede Zloty ikke kunne klare det. Derudover havde vi nogle lovligt indfgrte
DM og USDollar.

Efter en hdrd og speciel tur ndede vi uden uheld Krakow sgndag eftermiddag. Vi kgrte direkte ind i
byens centrum og fandt Radhuspladsen, hvor der var en fortovscafé ved Raddhuskaelderen. Uden at
kunne et ord polsk fik vi dog bestilt nogle store velfortjente fadgl. Jgrgen var “finansminister” pa
turen og stod derfor for betalingen af gllerne. Vi havde undersggt lidt mht. prisniveau i Polen i 1974,
dog ikke bar- og restaurantpriser, sa Jgrgen gav tjeneren en 500 Zloty seddel, hvilket udlgste stor
aktivitet, farst hos tjeneren som tilkaldte inspektgren, og der blev peget mod vores bord. Det var
forste gang vi var i Polen og bag jerntaeppet, s& der opstod noget nervgsitet hos os, og det blev ikke
bedre af, at Aage mente der maske havde veeret pengeombytning, s& vores ulovlige indfgrte Zloty
ikke gjaldt mere. Det viste sig s, at de ikke kunne veksle 500 sedlen. S& matte de jo bare have en
mindre seddel og problemet var Igst, og nervgsiteten var vaek.

For at mindske omkostningerne boede vi i telte pd en ikke indhegnet campingplads i udkanten af
Krakow. Det var primitivt, men acceptabelt efter datidens forhold. Problemet var at sikre camping-
udstyret, bagagen, traileren og ekstra hjul, nér vi ikke var p& campingpladsen.

Det blev Igst ved at hyre en polsk fa-
milien der boede tzet pa pladsen. De
fik hvad der svarede til en meget god
daglgn for dem (smépenge for os), S3
sad et eller flere familiemedlemmer
vagt pé vores plads, ndr vi var vk,
0gsé det dagn selve rallyet varede. Vi
fik ikke stdlet det mindste. Drengene
i den polske familie hjalp for gvrigt
med at vaske og pudse biler. Vi var
tilfredse og familien var lykkelige,
iseer da de fik en nogle ekstra DM, en
Opel rallyjakke og lidt klistermaerker,
da vi kgrte hjem.

I de farste dage i ugen fik b&dde Aage/Ole og Egon/Jgrgen flere fartbgder lige uden for Krakow og
af den samme betjent. Og vi kgrte ikke for steerkt, og der var for gvrigt ingen skilte med fartbe-
graensning. Det kostede en del Zloty af de lovligt vekslede, samt nogle bgdekuponer der skulle
dokumentere Zloty forbruget ved udrejse. Betjenten var godt nok sur og blev mere sur pa dag to.
Men vi betalte, men kunne godt se, at den situation kunne ikke holde hele ugen. Onsdag ankom
Torvald "Rodeo” Andersen til Krakow med Per Sandagers Ford Escort TC, som han var servicemand
for. Rodeo Torvald grinte godt af os, da han hgrte om fartbgderne. "I skal sku da bare stoppe nogle
DM eller USDollar ned i hans jakkelomme, s er den sag klaret” sagde Torvald. Neeste dag blev
Egon/Jgrgen stoppet igen, samme sted, samme betjent og ny fartbgde. Vi var nybegyndere, fgrste
gang i Polen og bag jernteeppet, og ved tanken om bestikkelse af en politibetjent, teenkte vi pa
livsvarigt ophold i Sibirien. Men vi gjorde som Rodeo Torvald havde sagt, 10 USDollar ned i jakke-
lommen, fartbgdekuponerne blev pakket sammen, og vi fik et klap i biltaget og et glad smil og vink
om at kgre videre. Vi sa ikke mere til betjenten under opholdet, og vi havnede ikke i Sibirien.

34. Int. Raid Polski 1974 var totalt pd 1475 km, heraf 27 HPer pd i alt 242 km. Startede fredag farst
pa aftenen og sluttede 26 timer senere Igrdag midnat, uden sovepauser. Lgbet foregik syd og sydgst
for Krakow helt over til den Sovjetiske graense. I forhold til tidligere ar var de fleste km HP p3



sdkaldte "asfaltveje”, dog asfalt af vidt forskellig beskaffenhed, der nok bedst kan beskrives som
underlag af fast karakter. HP’erne var hovedsagelig sma smalle snoede veje i meget kuperet terraen
og nogle steder i egentlige bjerge.

Der var 6 danske hold til start: Aage P. Skov/Ole Pallesen, Jgrgen Binder/Poul Andreasen, Henning
Christensen/WIladimir Sidorenco, Carl Syberg/Ellen Syberg, Poul Weinrich/Holger Mgller Nielsen, Per
Sandager/Peer Glad. Der var tre danske servicevogne med. S& selvom Aage P. Skov havde sin egen
servicevogn med, der havde Aage/Ole som 1. prioritet, s3 blev det aftalt at de tre danske service-
vogne skulle hjzelpe alle danske hold, hvis der opstod problemer.

Der var 125 hold til start, heraf 37 udenlandske, og heraf igen 18 vestlige. Der deltog rallybiler af
folgende gsteuropaeiske bilmaerker: Polski Fiat, Wartburg, Trabant, Skoda, Syrena og Russiske Vol-
gaer. Af vesteuropzeiske bilmaerker bl.a.: Renault Alpine, Porsche 911 Carrara RS, Renault Gordini,
BMW 2002 tii, SAAB 96, Ford Escort Twin Cam, Opel Ascona, Opel Kadett og Toyota Celica. Der var
fabrikshold fra Polski Fiat, Wartburg og Volga.
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Det ru5/e fabriksteam a Volga med 5 rallybiler. Tilskuere antallet var stort, selv ved udkorsel fra
De kunne godt ligne passerede mandskabsvogne. startrampen i Krakow.

Int. Raid Polski var i de ar en sommerfolkefest for folk i og omkring Krakow. Der var jo nok heller
ikke s& meget andet folkelig aktivitet bag jernteeppet i det sydlige Polen i 1974. Der var masser af
tilskuere overalt, ved teknisk kontrol, start og mal i Krakow, langs ruten, i alle byer rallybilerne kgrte
igennem og selvfglgelig pd hastighedspraverne. Ved HP'en lige nord for byen Nowy Sacz skgnnede
arranggrerne, at der Igrdag eftermiddag var ca. 10.000 tilskuere.

Der blev udleveret rutebog (rute og HP’er), men intet materiale til serviceholdene. Det matte holdene
selv udarbejde. Udfordringen var, at skaffe brugbart kortmateriale med en rimelig grad af ngjagtig-
hed. Tilgaengelige kort var polske eller sovjetiske, og de var meget ungjagtige. F.eks. kunne en
offentlig vej man skulle til hgjre af, godt pa kortet vaere vist ca. 200 meter fgr en landsby, men i
virkeligheden var den 300 meter efter byen. Vejskilte fandtes naesten ikke. Det gav en del oplevelser
undervejs. Rygterne sagde, at de ungjagtige kort var helt bevidst, for at forvirre vesterlaendinge
f.eks. i forbindelse med evt. krig.

Udgangspunktet for serviceplanen var, at der skulle vaere service fgr og efter hver HP, men ude mod
gst ved den sovjetiske greense, var det ikke muligt pga. manglende farbare veje. De feste veje var
afspeerret til HP'er, sa derfor blev service efter en HP prioriteret. Det viste sig undervejs i de fleste
tilfaelde, at det kun blev muligt at gennemfgre service efter HP'er og alligevel ikke ved alle HP'er.
Det var simpel ikke muligt for servicevognene, at komme frem.

Under rallyet forsggte Egon/Jgrgen flere gange med den tungt lastede Opel Rekord 1700 Van, at
komme frem via alternative veje f.eks. markveje og skovveje, nogle f& gange med held, de fleste
gange uden held. Ved tre tiden om natten til Igrdag i regnvejr, forsggte Egon/Jgrgen en markvej,
der startede forholdsvis fint med grus, sa to spor med grus, to spor med jord/mudder og sa kun
graes/mudder, og til sidst hang Rekorden pa bunden og var kgrt uhjeelpelig fast. Hvad ggr man s



en mgrk regnfuld nat i det sydlige Polen, langt fra byer, huse, garde og uden telefon/radioer (var
ikke til rddighed den gang). Vi viste egentlig ikke hvor vi var og slet ingen viste hvor vi var. Det s3
godt nok sort ud i mere end en forstand. Efter en /2 times naesten total opgivelse, kom der pludselig
to maend vandrende ud af regnen i mgrket. Hvor de kom fra fandt vi aldrig ud af. Men den ene
forsvandt igen, og kom noget efter tilbage med det der mindede om en traktor. Vi blev slzebt tilbage
til vejen, og efter mange tak, tak, tak, Zloty, DM, klistermaerker og et par caps, kunne vi kgre videre.
Herefter forsggte vi ikke mere helt umulige alternative veje.
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Polsk landevej anno 1974, taet ps den russiske Serviceholdet kiar til vejservice far HP lordag for-
greense gst for Krakow. middag. Torvejr og fin landevey.

Lerdag morgen ved 6 tiden ndede vi frem til service efter HP 13 SZCZAWNE meget teet pd den
sovjetiske graense. Vi parkerede den gule Opel Rekord 1700 Van i vejkanten teet pa et usselt gam-
melt hus. Efter en lang vdd og mudderet nat, treengte vil til lidt morgentoilette inden Aage/Ole
ankom. Vi fandt vanddunk og toilettasker frem, men idet samme kom en hel familie ud af det gamle
hus og omringede os. De s& godt nok fattige og forhutlede ud, men var utroligt glade, nysgerrige
og hjeelpsomme. Vi blev inviteret ind i deres hus for at vaske os. Det "badeveerelse” (vaskerum) var
en oplevelse, toilettet var et hul i gulvet, en bulet zinkvask med aflgb direkte ned i et hul i gulvet,
stor kande med koldt vand, samt en zinkbeholder pa vaeggen med en bakke nedenunder med braen-
dende braendeknuder, det var en lokal udgave af en varmtvandsbeholder, nok ret luksurigst pa de
kanter. Men vi blev vasket og budt pd noget der vist nok var varm kaffe, smagen var lidt ubeskrivelig.
Efter service pa rallybilen pakkede vi og kgrte videre, med mange glade farvelhilsner og lidt fattigere
for Zloty, klistermaerker, chokolade og plastickrus.

Aage P. Skov/Ole Pallesen var det hurtigste danske hold pd naesten samtlige HP'er, og 13 naesten
konstant mellem nr. 7 og 9 pd HP’erne. Pa vej mod mal i Krakow efter sidste HP |& to danske og et
svensk hold i top 10 med Aage P. Skov/Ole Pallesen som nr. 7 generelt, Jargen Binder/Poul Andre-
asen nr.10. Men kort fgr mél i udkanten af Krakow blev de tre nordiske hold stoppet i en politi
fartkontrol og palagt 200 strafpoint. De var de eneste hold der blev stoppet og samtidig med de
passerede den sdkaldte fartkontrol blev de overhalet af 5 fabriks Polski Fiat'er, der kgrte vaesentlig
staerkere, men de blev ikke stoppet. De 200 strafpoint betad, at Aage/Ole rykkede 4 placeringer
bagud og sluttede som bedste danske hold som nr. 11 generelt efter tilfaeldigvis 3 fabriks Polski
Fiat'er, der rykkede frem pa resultatlisten pga. af danskernes og svenskernes straftillaeg. Derudover
vandt Aage/Ole den store gruppe 2 klasse. Lgbet blev vundet af gstrigeren K. Russlinger i Porsche
911 Carrera RS, efter den polske favorit Zasada i Renault Alpine var udgdet. 70 hold af de 125
startende gennemfgrte.

Hjemturen foregik uden de helt store udfordringer, bortset fra de forventede ved graenseovergangen
ved Stettin fra Polen til @sttyskland. Alt skulle jo igen undersgges og endda flere gange, og sa var
der en del udfordringer med vort pengeforbrug, hvor tolderne sk@nnede vort forbrug ift. de tvangs-
vekslede Zloty osv. Det kostede nogle ekstra DM og USDollar, som formodentlig forsvandt direkte
ned i toldernes egne lommer. Men efter 3-4 timer lykkedes det dog at komme videre mod faergen i
Wardemiimde, vi blev dog pa et stykke af vejen fulgt af en gsttysk Wartburg politibil.



Ole Pallesen/Aage P. Skov
og Henning Christen-
sen/Viadimir Sidorenco
foran Hennings Toyota
Celica.

Bemeerk de “flotte” polske
praemier [ porcelaen og
farvet krystalglas.

NB: Moden var anderie-
des i 1974 end d.d. Haret
var leengere og bukserne
bredere.

Jargen Esbensen - 2020



