
Historisk rally på vej frem. Læs mere side 7.

De unge bilister fik baghjul af Ole Nielsen, og Dansk Rally Club fik sit budskab igennem. Læs mere side 4-5.

Arne Pagh om rallysportens fremtid. Læs mere side 6.
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Dine kontakter i bestyrelsen:
Formand (alt ikke nedennævnt): 
Torben Petersen , Tlf: dag 43 29 08 40, aft. 38 71
41 35, Mail: tp@egfiberoptics.dk
Ceremonimester (arrangementer m.v). 
Lars Hjorth, Tlf: 47 31 61 18, 
Mail: hjorth-cykler@adr.dk
Pokalmester (adm. af DRC pokaler):
Hans Brink, Tlf: 43 99 20 99
Mail: brink-motorsport@mail.dk

Skatmester, sekretær (medlemslister, kontin-
gent, licens, kontakt til DASU):
Poul Henrik Lehrmann, Tlf: dag 49 26 67 00, aft.0
39 69 91 45, Mail: phlehrmann@mail.dk
PR-chef (klubblad, PR):
Michael Eisenberg
Tlf: dag 33 15 65 95, aft. 33 12 65 95
Mail: intercom@reklame.dk

Intet Tour de Nam Nam i år 
Det er svært at få det til at hænge sammen med et sådant arrangement.

1) Der skal være en løbsleder! 2) Det skal være en dato, hvor vores medlemmer ikke deltager i andre DA-
SU arrangementer. 3) Det skal være godt vejr og helst den første lørdag i august. 4) Vi skal have et sted at
starte løbet. 5) Målet for løbet skal være af en vis standard. 6) Det skal maden og underholdningen til
festen også være.

Undskyldninger er der nok af. I 2003 havde vi alle ovenstående ting på plads, undtagen nr. 2 og 3. 
Som følge af det, kom der kun tilmeldinger fra 8 hold. Aflysning på grund af for få deltagere i 2003.

Ved planlægningen af året Tour 2004 blev vi nødt til at flytte til den 24. juli på grund af DASU’s
aktivitetskalender. Så i år så det pludselig sort ud på grund af en misforståelse, som formanden tager hele
skylden for. Aftalen med Ole Gulerod om tilbagevenden som løbsleder, var af mig fejlagtig tolket som
værende fra 2004. Vores løbsleder fra 2003 Troels Lund havde gerne ville hjælpe, men er p.g.a. familiefest
desværre også forhindret. Græstedgård i Ølstykke, som vi benyttede til mål og aftenfest i 2002, er under
en omfattende renovering, så nr. 5 skulle også erstattes.

Jeg har talt med Ole Gulerod om, hvad vi skal gøre i 2005. Ole og jeg ser frem til, at vi kan genoptage Tour
de Nam Nam til næste år. Det er i hvert fald vores håb! Alle må ha’ en rigtig go' sommer, på trods af savnet
af vores tur i det grønne først i august med DRC vennerne.

Med venlig hilsen
Formanden

DRC's pokaler
Vi vil forsøge at bringe en samlet, midlertidig stilling i alle turneringer i næste numer af DRC NYT.
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Besøg hos Ferrari
I september er medlemmer af Dansk Rally
Club inviteret på besøg hos Ferrari Import
Danmark AS. Salgs- og Marketingschef
Ulrik W. Rasmussen vil vise os rundt, og
der bliver mulighed for at se firmaets
samling af spændende Ferraribiler. Fokus
vil ligge på gadebiler, og vi vil kunne få en
fornemmelse af Ferraris udvikling fra en
lille fabrik, der i samarbejde med forskelli-
ge karosserifirmaer håndbyggede biler i
ganske små serier til dagens topmoderne
produktion af drømmebiler.

Det finder sted torsdag den 9. septem-
ber kl. 17-18.30, og på grund af pladsfor-
hold med mere vil der være mulighed for max. 15 deltagere. Bestyrelsen forbeholder sig ret til at invitere
et par gæster. Bagefter går vi ud og spiser på en nærliggende restaurant, så vi sammen kan bearbejde
indtrykkene. Tilmelding til Michael Eisenberg.

Nyt fra Historisk Udvalg
Som nogle af vore medlemmer sikkert har bemærket, blev jeg i vinter udpeget til medlem af Historisk
Udvalg –  til overraskelse for mange, ikke mindst mig selv. Hvordan skulle jeg dog kunne vurdere ægthed
og lovlighed på f.eks. en Lotus Cortina fra 1965? Men der er jo også en formidlingsdel, når vi taler histo-
risk, og den har jeg taget fat på. Resultatet finder du på DASU's hjemmeside under "Historisk". Siden er
nu ført up to date, men har du kommen-
tarer eller forslag til forbedringer, så mod-
tages de gerne. To af vore medlemmer,
Kenneth Saust og Otto Kristensen, har i
øvrigt leveret bidrag til siden. Og medlem
Troels Lund er formand for udvalget.

En hurtig og sikkert ikke helt korrekt
optælling viser, at omkring 15 af vore
medlemmer er aktive motorsportsudø-
vere. Syv kører rally, fem kører historisk
rally, to kører økonomiløb, og en enkelt
kører baneløb (Henrik Lundgaard, hvis
nogen skulle undre sig). Historisk motor-
sport bliver en ikke uvæsentlig del af
DRC's fremtid. M.E.

Hop ind på dasu.dk og se den nye del om historisk motorsport.

Oplev biler som denne 330 GT på besøget hos Ferrari.
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Det blev succes
Dansk Rally Club fik sit budskab om 
ungdom og trafiksikkerhed rent ind.

U
ngdom og Trafiksikkerhed, Dansk Rally Clubs
store satsning i Bella Center under Copenhagen
Motor Show, blev næsten alt, hvad vi havde hå-

bet på. En række unge bilglade gutter mellem 18 og 25 år
tog vel imod vores udfordring og stillede op til dyst mod
den erfarne elitebilist, vores æresmedlem Ole Nielsen.
Og alle, på nær én, måtte de bøje hovedet i respekt for
hans erfaring og køreevner. Den ene, der kørte lige op
med Ole Nielsen, er Kim Dahl. Han vinder nu en rallytur
med DM-vinderen Morten Karl i en Mitsubishi Evo VIII.

Hovedkonklusionen på tre dage i Bella Center er, at
der findes et potentiale for flere medlemmer til DASU,
og at de mest interesserede er lige akkurat de unge, som
udgør den allerstørste trafikrisiko. Det vil sige dem, der

f.eks. kører race om natten på gader og veje. Vi var i kontakt med nogle af dem på udstillingen, og de er
voldsomt interesserede i motorsport og i at få hjælp til at komme ud at køre race på en måde, der er både
sjov og betryggende. 

Vi havde pressen med til starten, og fik flot, positiv dækning, mest
af Politiken, Motor-magasinet og TV Danmark. Desværre røg vi i sid-
ste øjeblik ud af TV Lorry på grund af sagen med forsvarsministerens
afgang, men som helhed kan vi være tilfredse med pressedækningen.

Vi ved nu, at der skal være to niveauer, når unge vil køre stærkt: Vi
skal have noget, vi internt kunne kalde "Legestue for de mange". Her-
udover er der nogle få med ambitioner, som vil videre. Det er vigtigt, at

De unge fik bagjhul af Ole Nielsen, og Dansk Rally Club fik budskabet rent ind.

Ole Nielsen satte tiden med en ny Toyota Yaris...

...men kørte også stærkt i sin VW.
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vi kan møde flertallet på legestueniveauet. Vi kan ikke
bare sluse disse unge ud i "1000 spands race", så kan de
gå "død" på det. Niveauet må ikke være for højt, det skal
være lige dele hygge, race, fællesskab. Målgruppen er
helt primært de unge, der kører "på striben" (dvs. ga-
deræs på Avedøre Holme, etc.) Som en af vore dygtige
afviklingsfolk meget rigtigt sagde: "DASU har ikke den
vare på hylden, som de unge har brug for." Men så vi
DRC være med til at skabe den.

De mange deltagere fra Bella Center  er nu vore re-
præsentanter og ambassadører over for alle deres be-
kendte, herunder dem, der kører "på striben". 

I Bella Center havde vi et super afviklingsteam bestå-
ende af Per Nielsen (løbsleder), Carsten Godtfredsen,
Egbert og Wiwi Baasch, Ivan Mikkelsen, Michael Ciccoli-
ni, og Kurt Jacobsen. De er friske på mere. Så vi planlæg-
ger p.t. et arrangement efter sommerferien, hvor alle
unge kan møde op uden videre, være med, køre 3-5
gange på samme prøve og hygge sig med venner og
"nogle kloge" fra DRC. Senere, hvis dette går godt, kan vi
gentage det og invitere pressen med. 

Samarbejdet med DASU var ikke helt perfekt. Så i
sin evaluering skrev Torben Petersen til unionen:

"DRC's bestyrelse er godt tilfreds med resultatet af
vores anstrengelser. Vi er dog af den opfattelse at det
kunne havde givet et endnu større resultat, hvis forsla-
get til samarbejde med DASU var taget mere alvorligt."

Og så ellers videre mod nye horisonter. En kæmpe
tak til alle, der støttede vores initiativ.

Billedtekster (fra oven):
1. Pastoren holder tale. Michael Eisenberg forklarer

detaljer, mens Ole Nielsen og to unge deltagere er
parat.

2. Et super afviklingsteam gjorde det muligt at være
med tre dage i Bella Center.

3. "Mener du dét helt alvorligt? Med sådan en gammel
bil?" Per Nielsen skriver smilende en deltager ind.

4. Fremtidens Michael Schumacher. En modig far ud-
lånte sin sekscylindrede Mondeo uden at blinke.

5. "Bare send de unge ind til os." Michael Eisenberg og
Torben Petersen ved pressemødet.
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Pagh om rallysportens fremtid

J
eg jeg tror nu ikke der er gået noget helt galt,
men i stedet at mange faktorer har ændret sig
over tid. Der var 125, som omkring 1975 fik

lov til at starte i DM. Siden er det gået ned af bak-
ke. Det første løb jeg var med til at arrangere, var
Jørgen Helle Rally i 1981 og der var 101 på startli-
sten. I 1990 var der 50 startende i finaleløbet på
Lolland Falster. Det vil således være min påstand
at niveauet ikke har ændret sig markant de sidste
12 år.

Fra 1970: Der blev for det meste kørt på
ganske små private mark og skovveje. Det stillede
store krav til kørerens mod og teknikkens holdbar-
hed, eller sagt på en anden måde – teamets egne
færdigheder. Der var vel 30-40 små prøver og (næ-
sten) ingen havde noter. Der blev kørt på dæk der
kunne klare lidt af hvert og servicevogne var be-
skedent udstyret. Omkostningerne var ikke så høje
og der blev fundet på kreative løsninger på alle
tænkelige udfordringer og myterne og de gode
historier blev skabt. Det var muligt at deltage uden
væsentlige bidrag fra direkte sponsorer.

Fra 1980: Det begynder at være et stort
problem at arrangere løb i Danmark pga. lovgiv-
ningen. De fleste DM løb henvises til udlandet. Her
tager udviklingen fart i form af større løb og rally-
sporten kom ud på de lidt bedre asfaltveje. Dan-
skerne begynder at sætte pris på at løbene afvikles

efter de internationale normer. Man ser store felter
i de nordtyske løb – 160 deltagere er ikke ualmin-
deligt.

Fra 1988 og frem til nu: Nu er vi
tilbage i Danmark og der køres på offentlige asfalt-
veje, hvilket gør at bilerne bygges specifikt til as-
falt. Der udvikles mange specialstumper indenfor
homologeringerne, men det hæver også omkost-
ningsniveauet ganske betragteligt. Dagens rally-
kører piver hvis ikke løbene afvikles på god asfalt,
for det er bilerne bygget til.Hvad er der gået galt i
rallysporten, og hvordan kommer vi tilbage på
sporet. Vi mangler en solid elite i én eller få klas-
ser, fordi der er investeret i biler til forskellige
klasser eller slet ikke investeret pga. usikkerhed.

Udviklingen udenfor rallyspor-
ten: Dansk banesport har såmænd ikke haft det
for godt i en lang periode, men her har Peter El-
gaard skabt succesen DTC – og tillykke med det.
DTC blev en unik mulighed for at sætte fokus på én
klasse. Pengene i motorsporten er naturligvis fulgt
med hen hvor der er succes og mediebevågenhed.

Hvad skal ændres i rallyspor-
ten? Vi skal finde frem til klar fokus på klassen,
hvor slaget skal stå. Vi skal tage hensyn til delta-
gerens økonomi ved anskaffelse og drift, så det er
muligt at deltage for de fleste. Afgiften skal væk og
løbene holdes på et ensartet niveau over én dag. Vi
skal finde frem til en afviklingsform, hvor medier
og tilskuere kan følge bedre med og så skal vi som
DTC være langt bedre til at fortælle historierne og
belyse de dramaer der reelt er.

Disse få linier rummer så mange dilemmaer
og forskellige meninger om hvordan disse ændrin-
ger kan opnås. Derfor er det ikke nemt at samle
kræfterne, så vi alle kan trække samme vej.

Det bliver nødvendigt at træffe nogle valg, som
ikke vil være lige populære i alle kredse, fordi vi
ikke kan spille på alle heste – vi skal vælge fokus

Arne Pagh
Red. modtager gerne indlæg fra DRC-medlemmer.

DRC spurgte Arne Pagh

For en generation siden var der 125 mandskaber til start ved et
DM-løb i rally, og mange stod på ventelisten for at komme med.
Dengang boltrede unge mennesker sig i biler som Fiat 127 og
Simca 1000 med færre end 50 HK, og de havde det sjovt. I dag er
der 40-50 hold til start, og enhver ung knægt på 20 år jamrer, hvis
han ikke har adgang til en firehjulstrukken racer med 300 HK. Vi
har spurgt Arne Pagh, flere gange dansk mester i rally og i dag
formand for rallyudvalget:
Hvad er der gået galt i rallysporten, og hvordan kommer vi
tilbage på sporet?
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DRC-kørere i front
Sidste nyt om Dunlop Historic Rally Cup 2004

Slagelse Auto Sport stod for 3. afdeling af Dunlop Historic Rally Cup 2004,
som blev afviklet 25.-26. juni i Slagelse. Fire historiske rallybiler stillede op
i DM3 Peugeot Rally Slagelse med i alt 69 anmeldte rally teams.

De fire historiske ekvipager var : Ole Poulsen/Willy Christensen i Opel
Ascona 400, Kurt Mejer/Jens Erik Hansen i Volvo 142 plus vore egne med-
lemmer Kenneth Saust/Lars Mollerup i Toyota Corolla SR 1600 Coupe
samt Troels Lund/Peter Petersen i Morris Cooper S.

Kenneth Saust/Jens Erik Mollerup fik et perfekt rally og kørte en klas-
sesejr hjem og blev dermed hurtigste historiske deltager med en 35. plads
generelt i løbet. Troels Lund/Peter Petersen kunne ligeledes notere sig et
godt resultat i det hårde rally. De endte på en 41. plads generelt.

Efter tre afdelinger af Dunlop Historic ally Cup 2004 fører Troels Lund med 105 points fulgt af Kurt
Mejer med 80 points, Kenneth Saust med 70 points og Keld Christensen med 54 points. 

Endnu et DRC medlem, den mange dobbelte danske mester i rally, Jan Glad fra Kalundborg, deltog i
løbet som forkører med sin Morris Cooper S. Han undslap desværre fotografens linse. Men næste gang
fanger vi ham. 

Her er listen over de kommende løb
til Dunlop Historic Rally Cup 2004:
• 31. juli:  Rally Fyn (kat. 2)
• 10-11. sept.: DM4 Peugeot Rally i

Roskilde. (Specielt arrangement
indgår for historiske deltagere)

• 26. sept.: Faxe Rally (kat. 2)
• 22-23. okt. : DM6 Rally i Århus

(AAS) Finale med præmieoverræk-
kelse.

Mon ikke vi er en hel del medlemmer,
der mødes til løbet i Roskilde?

Sejrens frugter nydes. To DRC-
kørere kom i top.

Lige så sjovt som at flyve.Historisk udvalgs aktive formand.Får vi brug for regnvejrsdækkene?

»Pyyh ha.«  Kenneth Saust lader mentalt op til sidste etape.
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Otto og Britta Kristensen starter ud på "De lange
knives nat" i dette års historiske Monte-Carlo rally.

København snydt
Det historiske Monte alligevel ikke til byen

København går glip af en attraktion til januar næ-
ste år. Rallye Monte-Carlo Historique kommer
nemlig ikke til byen i 2005. Arrangørerne i Auto-
mobile Club de Monaco har ellers været særdeles
tilfredse med det arbejde, som den danske arran-
gementskomité udførte i 2004, men det stod fra
starten klart, at København ikke ville blive startby i
2005, til trods for, at løbet fik succes både hos pub-
likum og medierne i år. Man havde nemlig på for-
hånd lovet, at Oslo skulle være startby til næste år. 

Den danske arrangementskomité, som består
af medlemmer af klubberne HMS, DRC og VAS
bad i stedet om, at der måtte blive lagt en rutekon-
trol i København. Det ville nemlig give os mulig-
hed for en begivenhed af næsten samme format,
som hvis der havde været egentlig start på
Rådhuspladsen. For eksempel ville man kunne
lave udstilling af historiske racerbiler i Rådhushal-
len og andre spændende tiltag. 

Men ruten går helt uden om København. Fra
starten i Oslo kører deltagerne direkte hen til fær-
gen, som fører dem til Kiel, hvorfra den nordiske 

tilkørselsrute så i virkeligheden starter. Måske et
udtryk for, at der er langt fra Oslo til Monte-Carlo. 

I stedet må du nøjes med dette billede, som vi
fandt på arrangørernes hjemmeside: Otto og Britta
Kristensen på kajen i Monte-Carlo klar til start på
"De lange knives nat", hvor de kørte sig frem til
deres femteplads i dette års Rallye Monte-Carlo
Historique.

Otto ikke snydt
Vi er mange, der har spurgt os selv, hvorfor vores
medlem Otto Kristensen deltager i det historiske
Monte-Carlo rally i en relativt motorsvag Lancia
Fulvia 1.3, når en kraftig, baghjulstrukken Porsche
911 ville have klare fordele op af bjergvejene. Ottos
svar er denne Lancia Fulvia 1.3 HF, som han stiller 

til start med i næste års RMCH. Bilen fandt han på
Sicilien for to år siden, og nu er den klar. Premi-
eren finder sted i Bridgestone Historic Rally, der
afvikles i weekenden den 6. og 7. august. En bil,
han næppe er snydt med.


	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8

