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44e Rallye Automobile Monte-Carlo 1976 
 
Fortælling af Jan Clausen Nielsen 
 
 
Helt tilbage fra slutningen af 1920erne havde en af Monte Carlo-løbets tilkørselsruter gået gennem 
Danmark. Rallykaravanen havde på sin tur fra startstederne i Norge og Sverige passeret gennem 
Danmark og bidraget til løbet store tilslutning og popularitet her i landet. Men fra midten af 1960erne 
blev ruten lagt om, så deltagerne rejste fra Sydsverige med færge til Østtyskland. I 1973-75 var 
Danmark dog tilbage på rutekortet, rallyvognene kom via Göteborg-Frederikshavn og fortsatte ned 
gennem Jylland. I 1974 blev løbet aflyst pga. oliekrisen. 
 
I 1976 kom Danmark for alvor tilbage på rutekortet, ikke blot som gennemkørselsland. København 
var officiel start by for en af tilkørselsruterne. Arrangørerne, Automobile Club de Monaco, ville for at 
tiltrække flere amatør-hold, reducere udgifterne bl.a. ved at forkorte længden af tilkørselsruterne. 
Ruterne havde oprindelig været selve udfordringen i løbet, men efterhånden som bilerne var blevet 
mere komfortable, robuste og pålidelige, var tilkørselsruterne blevet til regulære transportruter, der 
blot skulle overstås. Men de var også en ganske betydelig ekstra udgift for deltagerne. I forhold til 
året før, var distancen derfor i 1976 halveret fra omkring 4000 til 2000 km. 
 
Det 44e Rallye Monte-Carlo startede fra Lyngby Storcenter lørdag aften 17. januar. Mange tilkørsels-
veje var totalt blokeret, der var i tusindvis af mennesker for at se starten. Syv danske hold var blandt 
de 19 startende hold fra København. Blandt de store udenlandske navne der havde valgt at starte 
fra København var Opels fabriksteam med kørerne Walter Röhrl, Hannu Mikkola og Anders Kulläng, 
der sammen med Fords Timo Makinen og Nordmændene Tore Bratlie og John Eric ”Monty” Karlan, 
samt fem tyske, et fransk og et italiensk hold rullede op på startrampen ved Lyngby Storcenter. 
 

 
Egon Svaholt / Peer Glad – VW Golf 

 
Friedrich Von der Leyen / Peter Dickmann - Alpine 

 
De danske hold var: 
Hans-Michael Jelsdorf (Køge) / Jørgen Rasmussen (København) VW Golf 
Oluf Raldorf (Roskilde) / Per Jensen (Århus) BMW 2002 Tii 
Egon Svanholt (Roskilde) / Peer Glad (Kalundborg) VW Golf 
Harry ”Motor” Jensen (København) / Povl Vikanes (København) Volvo 66 
Jørgen Bindner (Ruds Vedby) / Poul Andreasen (Kalundborg) Opel Manta 
Jens Winther (Roskilde)/ Ebbe Lous (Roskilde) BMW 320 
Jens Nielsen (Silkeborg) / Børge Pedersen (Silkeborg) Volvo 142 
 
Den ældste bil i årets Rallye Monte-Carlo var Jørgen Bindner’s Opel Manta. Inden starten havde den 
kørt 130.000 km. Da han købte den, havde den allerede kørt 100.000 km - som skolevogn. Bindner 
havde restaureret den fra yderst til inderst, motoren havde gennemgået en hovedreparation. Opel’en 
var forsynet med ekstra lygter, styrtbøjle og bundplade af aluminium, som skulle beskytte motor og 
gearkasse mod stenslag. De havde to reservehjul med i vognen, samt 14 andre i en ledsagevogn. 
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Bindner regnede ikke med at der var meget tilbage af de 16 dæk, når de kom hjem. Der var nemlig 
300 pigge i hvert dæk, og de sled hårdt på gummiet. Manta’en kørte 6-7 km pr. liter. Den havde 
100 hestekræfter under motorhjelmen og var gearet ned til bjergkørsel. Under hastighedsprøverne 
regnede han med at komme op på en fart af 180 km i timen. Der var sovebeslag på begge forsæder. 
Observatoren, tømrermester Poul Andreasen, kørte det meste af tilkørselsruten på 2000 km fra 
København til Monte Carlo, mens Bindner sov. En avisreporter spurgte Jørgen Bindner: "Er det ikke 
en meget dyr hobby?". "Det er selvfølgelig billigere at tage til Monte Carlo med Spies eller Præsten. 
Men jeg synes nu, det her er sjovere" lød svaret. 
 

 
Jørgen Bindner – Opel Manta A 1,9 

 
Jørgen Bindner & sønnen Tommy Bindner 

 
Tilkørselsruten kørtes efter eget kort. Kun med meget sparsomme oplysninger, der kunne lokalisere 
kontrolstederne fx ”Tankstation på autobahn Hannover”. Ved indkørslen til Østrig ved Garmisch Par-
tenkirchen passerede de et pas, der dagen før var lukket på grund af sne, så her var de lidt heldige. 
Turen forsatte til Garda-søen. Her ankom de søndag aften og trætheden var begyndt at melde sig. 
Det gik dog straks videre mod Torino. Der var meget tåget på motorvejen og alle var bange for at 
miste tid på kontrollen i Pinerolo. På den sidste del af turen mod Monte Carlo var der rimtåge og da 
de passerede Col de Tende, i 1.300 meters højde, var det så koldt at ruderne isede til. 
 
Mandag morgen ankom de til Monte Carlo og blev modtaget på havnekajen. Føret havde været 
usædvanlig fint, kun 5 hold var udgået, ingen af de syv danske hold var blandt dem. Fem af de 
danske vogne var endda sluppet igennem uden strafpoints. Kun Volvo-direktøren Harry ”Motor” 
Jensen og Jørgen Bindner var uheldige. De blev begge idømt et strafminut ved kontrollen i Pinerolo 
for ikke at komme rettidig til start. Også Jens Winther, blev i første omgang idømt et strafminut, 
men efter en voldsom diskussion med "slående argumenter" blev Jens Winther til sidst godskrevet 
for det ene minut. Af de øvrige danske kørere havde Oluf Raldorf haft motorvanskeligheder. Det 
viste sig. at et tændrør var revnet, så vognen kun gik på tre cylindre. Samtidig var speederkablet 
knækket. 
 

 
Oluf Raldorf / Per Jensen i BMW 2002 Tii 

 
Jørgen Bindner / Poul Andreasen i Opel Manta 

 
De fleste af de vogne, der var startet fra Rom, var stærkt beskadiget. Unge mennesker havde ved 
startstedet øvet hærværk på alle ikke-italiensk fremstillede biler. og det blev et alvorligt minus for 
deltagerne, eftersom der senere tildeles strafpoints for vognskader. 
 
Der blev ikke ret megen tid til at hvile sig, for efter tilkørselsruten, Parcours de Concentration, på 
2.000 km. skulle de allerede, efter den tekniske inspektion var gennemført, mandag eftermiddag ud 
på næste etape, Parcours de Classement, på 170 km, hvori der var indlagt to specialprøver, på i alt 



56 km. Det havde været meget sparsomt med sne og sol i bjergene i et par dage, men der var til 
gengæld tåge. Arrangørerne håbede på regn, så feltet kunne reduceres inden tirsdagens etape. Man 
var ikke meget for en alt for stor karavane af vogne på de vanskelige bjergveje. 
 
Ruten fulgt Middelhavet til San Remo og herfra en rundstrækning op i bjergene, via Molini de Triora 
tilbage Monte Carlo. Egon Svanholt og Peer Glad var så uheldige at køre af vejen. Der havde tidligere 
været et autoværn, men det var af en eller anden bilist flyttet 15 meter ned af bjerget og derfor så 
vejen ud til at gå ligeud. De var dog ikke mere af vejen end at 7-8 mand kunne have hjulpet dem 
op igen, men på det sted, stod kun to italienere. Da prøven var afviklet, kom flere til og en af dem 
trak med sin bil Golf’en op på vejen igen. Den havde ikke en ridse, men for Svanholt og Glad var 
løbet slut. 
 

 
Egon Svanholt/Peer - Glad i Golf - udgået 

 
Hans-Michael Jelsdorf/Jørgen Rasmussen - VW Golf 

 
Tirsdag morgenen begyndte den 36 timers, 1.700 km lange etape ”Parcours Commun” med 12 
hastighedsprøver på tilsammen 192 km. Først gik turen 300 km op til Gap, som var første opsam-
lingssted. Alle havde besvær med at holde den krævede gennemsnitshastighed på 60 km/t. I toppen 
af stillingen lå de tre Lancia Stratos med Munari, Waldegaard og Darniche. På imponerende vis 
styrede de deres fartmaskiner op ad de snoede bjergveje. 
 
Fra Gap fortsatte etapen til Vals-les-Bains, hvor der lå lidt mere sne og is. Det stillede store krav til 
deltagerne. Der var forlydender om, at tilskuerne med vilje trampede sneen fast og glat på vejene 
for at fremprovokere udskridninger og afkørsler. 
 
De danske deltagere lå langt nede i rækken. Bedst lå Jens Nielsen fra Silkeborg. Han førte i Rallye 
des Chevronnés (old boys-klassen) og hans placering svarede til nr. 73 i generalklassementet. Jens 
Winther var nr. 84, Hans Michael Jelsdorf nr. 92, Oluf Raldorf nr. 93, Harry ”Motor” nr. 117 og Jørgen 
Bindner nr. 123. - 129 vogne var fortsat med i løbet, og kun de 60 bedste fik lov til at starte på 
tredje og sidste etape, så det så lidt sort ud for danskerne. 
 

 
Jens Nielsen / Børge Pedersen - Volvo 142 

 
Jørgen Bindner / Poul Andreasen - Opel Manta 

 
Jelsdorf og Jørgen Rasmussen var kørt af vejen men havde fået bragt vognen tilbage på ruten ved 
egen hjælp. Holdet var 101 sekunder dårligere end Jens Winther og Ebbe Lous og belastet med otte 
strafminutter fordi de på grund af en regnefejl kørte en transportetape fire minutter for hurtigt. 
Jørgen Bindner havde også været i vanskeligheder. Han blev idømt 10 strafminutter på grund af en 
regnefejl. Vognen kom ikke frem til 6. hastighedsprøve, og var dermed udgået. 
 



To andre danske par udgik af forskellige årsager. Harry »Motor« og Poul Vikanes på grund af pro-
blemer med bremserne og Oluf Raldorf og Per Jensen, fordi de igen kørte af vejen og fik ødelagt 
styretøjet 55 km for mål, hvor de ellers havde en fin placering. 
 
Efter etapen blev Jens Nielsen og Børge Pedersen udråbt som vindere af Rallye des Chevronnés (old 
boys-klassen). Deltagerne i denne klasse deltog ikke i den sidste etape. 
 

 
Oluf Raldorf / Per Jensen - BMW 2002 Tii 

 
Jens Nielsen/Børge Pedersen på sejreskamlen 

 
Humøret var højt i den danske lejr, for udover sejren i old boys-klassen, var der to danske hold 
blandt de 60 bedste i generalklassementet, dem der skulle kæmpe om de endelige placeringer i den 
afsluttende etape, ”Épreuve Complémentaire”. Jens Winther og Ebbe Lous, havde kvalificeret sig 
med en placering som nr. 54 og Hans M. Jelsdorf og Jørgen Rasmussen slap igennem nåleøjet som 
nr. 59. 
 
Vognene kørte torsdag aften ud på den 780 km lange, sidste etape, ”De lange knives nat”. De første 
kom i mål fredag formiddag kl 10. Der var indlagt 3 hastighedsprøver, der hver skulle gennemkøres 
tre gange, i alt blev det til 195 km. hastighedsprøver. Heriblandt var den berømte 22 km lange 
strækning over Col de Turini. Det bedste danske hold, Jens Winther og Ebbe Lous, havde et »uheld« 
på etapen. »Bagefter kunne vi grine af det,« sagde Winther, »men vi blev forskrækkede nok, da vi 
kørte af sted med en fransk official, som hang fast i vognen.« Episoden skete i forbindelse med en 
tidskontrol, hvor en official med et stopur hængende i en kæde på brystet skulle sende danskerne 
af sted. Da de startede, hang kæden fast i vognens sidespejl, og franskmanden løb gestikulerende 
af sted, alt imens han prøvede at holde trit med vognen. »Vi kunne ikke forstå, hvad der var i vejen,« 
fortæller Jens Winther, »men heldigvis slap han fri til sidst.« For da franskmanden efter 20-30 meter 
ikke havde flere kræfter i behold til at følge vognen, påvirkede den stramme kæde en fjeder i side-
spejlet, så det vippede til siden. 
 

 
Hans-Michael Jelsdorf/Jørgen Rasmussen - VW Golf 

 
Walter Röhrl/Jochen Berger - Opel Kadett GT/E 

 
Topkørerne, Munari og Waldegård, lå meget tæt, stillingen skiftede natten igennem, men hen på 
morgenen faldt det i faste rammer, Lancia vandt en tre-dobbelt sejr, Sandro Munari og Silvio Maiga 
blev udråbt som sejrherrerne i det 44e Rallye Automobile Monte-Carlo. Af de hold der var startet fra 
København blev Walter Röhrl og Jochen Berger i Opel Kadett GT/E bedst placeret på en 4. plads. 
Jens Winther og Ebbe Lous blev klassificeret som nummer 43 og Hans M. Jelsdorf og Jørgen Ras-
mussen nummer 48. 
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