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47e Rallye Automobile Monte-Carlo 1979 
 
Fortælling af Jan Clausen Nielsen 
 
For fjerde gang, var København i 1979 officiel start by for Rallye Monte-Carlo. Starten var flyttet fra 
Rådhuspladsen til City 2 i Tåstrup. De sidste år havde Rådhuspladsen været sort af mennesker, og 
arrangørerne frygtede, fordi starten var flyttet til om formiddagen, at trafikken i Københavns centrum 
ville bryde helt sammen, hvis starten igen skulle foregå fra Rådhuspladsen.  
 
Den første vogn blev sendt af sted fra City 2 lørdag den 20. januar 1979 kl. 09:40. Kulturminister 
Niels Mathiasen sørgede for starten og med en stemme der var lige så veltrimmet som bilernes 
motorer, sørgede Gunnar »Nu« Hansen for at orientere de 5.000 tilskuerne om deltagerne, hver 
gang ministeren sendte en bil af sted. Danmarks Radio transmitterede begivenheden i TV, dog for-
skudt. 
 

Jørgen Bindner / Niels Erik Pedersen – Opel Kadett 
GT/E. Kulturminister Niels Matthiasen starter holdet 

Jørgen Bindner / Niels Erik Pedersen på startram-
pen – til højre Gunner ”Nu” Hansen 

 
Efter starten gik det sydpå via Rødby Færge til kontrollen i Puttgarden og videre til Hannover. Til-
kørselsruterne (Parcours de Concentration) var på omkring 2.000 km. Ruten fra København var 
anderledes end tidligere år, idet deltagerne fra Danmark ikke skulle via Østrig og Italien, men kørte 
ind i Frankrig via en kontrol i Saarbrücken. Herfra gik det videre til rute- og tidskontroller i Kehl, 
Strasbourg, St. Die, Lonsle-Saunier, Givors, St. Peray til Vals-les-Bains, der var målet for tilkørsels-
ruten.  Herfra begyndte den barske del af rallyet. Fra Tåstrup var der otte danske hold med, foruden 
en række norske, svenske og vesttyske hold.  
 
Jørgen Bindner (Ruds Vedby) / Niels Erik Pedersen (Kalundborg) Opel Kadett GT/E 
Jens Winther (Roskilde) / Lars Viggo Jensen (Roskilde) BMW 320 
Oluf Raldorf (Roskilde) / Per Jensen (Aarhus) Vauxhall Chevette 2300 
”Kalechesmeden” Fl. Hjersted (Helsingør) / Jan Warkentin (Hillerød) Porsche 911 Carrera  
Ole Pallesen (Næstved) / Mogens Gliese (Køge) Opel Kadett GT/E 
Holger Helle (Silkeborg) / Ole Hansen (Greve) Opel Kadett GT/E 
Søren Terp (Roskilde) / Eskild Steen (Roskilde) Ford Escort 
Henning Christensen (Herning) / Peer Glad (Kalundborg) Honda Civic 
 

Holger Helle / Ole Hansen – Opel Kadett GT/E Ole Pallesen / Mogens Gliese – Opel Kadett GT/E 
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I alt var der 233 deltagere i årets løb, altså flere end i de tidligere år, der var flere topkørere og flere 
fabriksteams. 
 
Jan Warkentin ville være glad for blot at gennemføre og endnu mere for at slippe mellem de 100 
bedste. Men naturligvis var han taget af sted med håbet om en sejr og hans kone havde for en 
sikkerhedsskyld lagt en hvid skjorte nederst i kufferten - hvis det nu skulle ske. 
 
”Det kan godt give lidt gåsehud, og angst, når solen dukker op bag bjergtinderne og lyser op, så 
man rigtigt kan se hvor langt der er ned, hvis uheldet skulle være ude. Så det er nok godt, at det 
meste af løbet foregår i mørke” udtalte Jan Warkentin. Han kørte sammen med Flemming Hjersted 
i sidstnævntes Kremer-tunede Porsche 911 Carrera. ”Det er Flemming, der ejer bilen og de to ser-
vicekøretøjer som ledsager os ned gennem Europa, er også hans. For ”Kalechesmeden” skulle det 
gerne blive en god reklame og jeg tror også på et godt resultat i år. I fjor gik det helt godt.”  
”Vi har to servicevogne til rådighed. To vogne, der betjenes af fem mand. Vi må hele tiden nøje lave 
en rute for disse vogne. Den ene skal kunne nå frem med kort varsel og samtidig skal den anden 
indtage en ny position længere fremme. Det er faktisk et, ikke så lille, taktisk spil der ligger forude, 
men her er manden bag vores servicevogne, Leif Thomsen, fantastisk til at planlægge. Han tog i 
øvrigt af sted til Frankrig før os, for at forberede vore pigdæk, så de er klar, når vi er fremme. 
Derudover skal han kontrollere nogle af de prøvestrækninger vi skal ud på. Han skal se om der er is 
på stedet, sne m.m. - det gælder om ikke at overlade noget til tilfældighederne.” sluttede Jan War-
kentin. 
  

Flemming Hjersted / Jan Warkentin – Porsche 911 Jens Winther / Lars Viggo Jensen – BMW 320 
 
Jens Winther havde også forberedt sig: ”Jeg har som sædvanlig været nede og kigge ruten lidt efter 
i sømmene, og efter Vals-les-Bains skal jeg love for, at der ligger meget sne. Vi kunne simpelt hen 
ikke komme hele ruten igennem, så det bliver en hård omgang. Min nye makker, Lars Viggo Jensen, 
skal også lige vænne sig til forholdene.” Sådan sagde Jens Winther før starten. 
 
Alle danske vogne var fortsat med da karavanen ankom til fælles samlingspunkt i Vals-les-Bains i 
Sydfrankrig. I øvrigt havde det fra alle startsteder været fint vejr, så meget få vogne var udgået og 
en del havde kørt hurtigere end planlagt. Således havde nogle af løbets store navne, bl.a. svenskeren 
Björn Waldegård indkørt så meget tid, at han kunne sove nogle timer på et hotel.  
 
197 vogne kørte tirsdag ud på Parcours de Classement: Vals-les-Bains – Monte Carlo, 586 km, med 
5 indlagte hastighedsprøver på tilsammen 132 km. De fleste af prøverne var snefri, der var dog en 
del sjap som de første vogne fik kørt væk.  
 
Men grundig forberedelse er ikke nok, det måtte Oluf Raldorf sande, da han som den første danske 
kører udgik. 400 meter fra målet i den anden af mandagens specialprøver knækkede den ene af 
vognens fælge på hans fabrikstunede 16-ventilers Vauxhall Chevette. Han fik skubbet køretøjet over 
målstregen, men havde tabt så megen tid - ca. 18 minutter - at det var formålsløst at fortsætte.  
 
Ole Pallesen tabte det ene baghjul kort efter den anden specialprøve. Der var ingen servicevogn i 
sigte, men til alt held for ham var Flemming Hjersted lige efter, og han gav sig tid til at hjælpe sin 
landsmand med reparationen.  
 
 
 



Oluf Raldorf /Per Jensen – Vauxhall Chevette Ole Pallesen / Mogens Gliese til service 
 
Specielt Holger Helle og Ole Hansen kørte ovenud flot og rykkede op som nummer 26 i generalklas-
sementet. Holdet lå på andenpladsen i deres klasse med gode chancer for at avancere til førsteplad-
sen. Danskerne var i deres Opel Kadett GT/E det tredjebedste Opel-hold i løbet.  
 
Flemming Hjersted og Jan Warkentin satte lidt tid til og rykkede fra 30. pladsen i generalklassemen-
tet, ned som nummer 41. For den rutinerede Jens Winther og debutanten Lars Viggo Jensen, var 
det en dag, præget af både godt og dårligt. De nåede nemlig ikke at få udskiftet en startmotor til 
det tekniske eftersyn tirsdag morgen, og det fik holdet 200 strafpoint for, hvilket svarede til tre 
minutter og 20 sekunder i køretid. Derfor lå holdet næst dårligst af de danske deltagere, da det 
tirsdag morgen gik løs på anden etape, men holdet kørte strålende og var efter fjerde hastigheds-
prøve rykket op som det tredje bedste danske hold.  
 
Søren Terp og Eskild Steen lå dårligst med en plads som nummer 110 af de tilbageværende ca. 170 
deltagere.  
 
Med Raldorf ude var der syv danske vogne der deltog i Parcours Commun, den krævende 1.300 km 
lange etape. Ruten var den velkendte: Monte Carlo – Gap –Digne – Monte Carlo, dog afkortet til 
1.300 km, med 15 hastighedsprøver indlagt på tilsammen 295 km.  
 

Holger Helle / Ole Hansen – Opel Kadett GT/E Henning Christensen / Peer Glad – Honda Civic 
 
Yderligere en dansk vogn faldt fra på den etape, de seks andre klarede sig derimod fint igennem og 
placerede sig blandt de vogne, der kom med i den afsluttende etape, ”De Lange Knives Nat”. Indtil 
denne startede torsdag aften, fik kørerne sig et tiltrængt hvil og en god nattesøvn ovenpå fire an-
strengende dage. Trætheden var begyndt at give sig udslag i flere kørefejl. Mange vogne så ud som 
om, de snart ikke mere kunne hænge sammen, men danskerne var dog sluppet heldigt.  
 
Det udgåede danske par var Søren Terp og Eskild Steen. På den 14. af i alt 15 hastighedsprøver på 
anden etape, knækkede bagakslen på deres Ford Escort RS2000, og så var det løb kørt.  
 
Natten til onsdag måtte løbet i øvrigt afbrydes for en kortere periode. En af hastighedsprøverne var 
ufremkommelig på grund af sne, der måtte ryddes, før der kunne køres videre.  
 
Ved et hårnålesving kørte Holger Helle ind i en tilskuerbil. Servicevognen havde dog en ny kofanger 
med påmonterede lygter klar, så skaden blev hurtigt udbedret. Nogen tid kostede det dog, og i den 



samlede stilling rykkede Holger Helle ned som nummer 34. ”På grund af træthed foretog jeg en 
katastrofeopbremsning, og så var vognen ikke til at styre” forklarede Holger Helle. Trods uheldet 
var Holger Helle og hans makker Ole Hansen fortsat bedste danske hold. Næstbedste var Flemming 
Hjersted og Jan Warkentin der lå som nummer 53 i generalklassementet. 
 

Jørgen Bindner / N.E. Pedersen – Opel Kadett GT/E Flemming Hjersted / Jan Warkentin – Porsche 911 
 
De 100 bedst placerede deltog i Parcours Final, på en rundstrækning i bjergene nord for Monte 
Carlo, 650 km med 10 hastighedsprøver på tilsammen 173 km. 
 
På final-etapen blev kørere og materiel sat på hårde prøver, og mange vogne udgik. Det var længe 
siden, der var set så mange buler i bilerne. Kørerne fik et forvarsel allerede på den første hasti-
ghedsprøve over det frygtede Col de Turini-pas, der er beliggende i 1607 meters højde og normalt 
er en sneprøve. Regnvejr havde forvandlet vejen til en skøjtebane, og sådan var betingelserne også 
på de efterfølgende prøver. 
 
Før næstsidste hastighedsprøve, var Bjørn Waldegård i Ford Escort RS1800, klart i spidsen af løbet. 
Men nogle tilskuere placerede store sten på prøven, så Waldegård og makkeren Hans Thorszelius, 
måtte ud for at fjerne dem. Det kostede dem sejren. Bernard Darniche vandt i en Lancia Stratos 
med 6 sekunder over Waldegård.  
 
De afsluttende prøver bød på store vanskeligheder for deltagerne med glatte veje. Trods natlig 
kørsel var der mange tilskuere. Blitzlys forstyrrende kørerne, som fik de skarpe lysglimt lige i øjnene. 
 
Fem danske vogne nåede til mål, men flere af vognene kom som mere eller mindre vrag. Holger 
Helle og Ole Hansen havde fået smadret den forreste højre side, men blev det bedste danske hold 
på en 28. plads. 
 

Henning Christensen / Peer Glad – Honda Civic Holger Helle / Ole Hansen – Opel Kadett GT/E 
 
Jørgen Bindner og Niels Erik Petersen blev nr. 44,  
 
Jens Winther ærgrede sig stadig over de tre minutters straftid, holdet havde indkasseret på grund 
af manglende startmotor ved teknisk eftersyn. Roskildekøreren var dog som sædvanlig i godt humør 
og han og Lars Viggo Jensen kørte en plads som nr. 46 hjem. 
 



Henning Christensen og Peer Glad, var startet ud på den sidste etape fra en placering som nummer 
61, men Honda-forhandleren fra Herning kørte glimrende i sin 135 hestes Mugen-tunede Honda 
Civic på de sidste 600 kilometer og sluttede som nr. 49.  
 
Ekstra uheldige var Kalechesmeden og Jan Warkentin. Først punkterede de og kunne ikke få hjulet 
af, men nogle slag med en sten på krydsnøglen hjalp. Senere havde de vrøvl med vognens bagtøj, 
men også den skade blev udbedret. De sluttede som nr. 62 
 
Ole Pallesen og Mogens Gliese fik mekanisk uheld med deres Opel Kadett GT/E. Svømmeren i kar-
buratoren gik i stykker, motoren brugte 80 liter benzin på de sidste to hastighedsprøver. De blev 
klassificeret som nr. 93. 
 
Bedst placerede af alle startende fra København blev nordmændene Valter Jensen og ”Monty” Kar-
lan. De blev nr. 23 i en Ford Escort RS2000. I øvrigt havde den norske veteran Monty Karlan været 
med fra København alle fire år.  
 
1979 var fjerde og sidste gang Rallye Monte-Carlo startede fra København. På grund af oliekrisen, 
blev tilkørselsruterne i 1980 beskåret til kun 1.200 km og startbyerne lå derfor tættere på Monte 
Carlo. Fra og med 1997 blev tilkørselsruterne helt udeladt. 
 

Oluf Raldorf / Per Jensen – Vauxhall Chevette  Holger Helles Opel Kadett GT/E til service 
 

Jan Clausen Nielsen / DRC 2024 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 


