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Sådan er det at være servicemand i et internationalt rally 
- Int. Rallye Nordland 1974 
 
Artikel af redaktør Otto Elbo – Næstved Tidende 1974 
 
Jørgen Esbensens beretning om turen med de internationale elitekørere ned gennem Danmark og 
Tyskland på en 1.400 kilometer lang rute. 
 
Vi har tidligere berettet om hvordan Næstved-ekvipagen Aage P. Skov – Ole Pallesen i Ascona kla-
rede en 8. plads i generelklassementet i Rally Nordland, blev bedste Opel hold og blev nr. 3 i deres 
klasse. Det er resultater, der i international sammenhæng er en flot præstation. De var også årsagen 
til, at Opel holdet vandt holdsejren i det 1.400 km lange rally, hvori deltog 120 vogne alle af inter-
national klasse. 
 
En sværm af servicevogne fulgte rallykørerne på hele ruten og bistod dem med udskiftning af dæk, 
små og større reparationer og nu og da fortæring til kørerne. 
 
Blandt disse servicevogne var også en fra Næstved bemandet med formanden for Næstved Motor-
klubs Autoafdeling Jørgen Esbensen og Egon Larsen. Førstnævnte berettet i det efterfølgende i 
detailler, hvordan man overlever en sådan rallybegivenhed fra servicevognen og det er en spæn-
dende historie. 
 
”Det hele startede onsdag aften, hvor vi pakkede servicevognen, en Opel Rekord 1700 Caravan, 
med ekstra hjul, alle mulige reservedele, olie, vand, benzin, donkraft, værktøjskasser, slæbetov, 
mad, drikkevarer og meget, meget mere. 
 
Vi ankom til teknisk kontrol foran Hotelskibet St. Lawrence torsdag formiddag kl. 09:00. her skulle 
vognen synes. Skov’s blev desværre kasseret på grund af nogle lufthuller mellem bagagerum og 
kabine. Disse huller måtte ikke være der, fordi der var anbragt en ekstra benzintank i bagagerum-
met. 
 
Til tætning af disse huller skulle vi bruge noget såkaldt metaltape, hvad vi selvfølgelig ikke havde. 
Vi brugte derefter to timer på at finde noget sådant i Københavns autoudstyrsforretninger, men med 
negativt resultat. Så kom det tyske servicefok for øre, hvilket problem vi havde, og tilfældigvis havde 
de noget sådant tape, de satte også en af deres mekanikere til at lave det for os. Sådan er tyske 
motorsportsfolk. – Derefter blev vognen godkendt. 
 

Aage P. Skov/Ole Pallesen – Opel Ascona 19 SR klar 
til maskinkontrol i København. 

Tysk rallymekaniker i gang med at hjælpe Aage P. 
Skov med at tætte huller i Ascon’en 
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Kun ”få minutter i hånden” 
Da de første vogne begyndte at starte, kørte vi sydover mod Ringsted, hvor vores første servicepunkt 
var beliggende ved Valsømagle, efter Skjoldenæsholmskovene, hvor de første 3 hastighedsprøver 
blev kørt. 
 

Egon Larsen og servicevogn klar ved Skjoldenæsholm skovene 

Kl. 18:30 kom Jan Glad/Peer Glad 
forbi, men alt var OK hos dem. Kort 
efter kom Aage p. Skov/Ole Palle-
sen, her skiftede vi en vinduesvi-
sker, og så var de kørt igen. Så ven-
tede vi kun på Jørgen Bindner/Poul 
Andreasen og Poul Weinrich/Holger 
Møller-Nielsen. Bindner udgik på 
prøve 2 og Weinrich blev sat næ-
sten 2 timer tilbage ved starten, så 
nu galt det kun om at få Jan 
Glad/Peer Glad og Aage P. 
Skov/Ole Pallesen igennem. 

 
Kl. 20:30 fortsatte vi sydover mod Vordingborg, hvor vi skulle have servicepunkt mellem Stensved 
og Kalvehave, undervejs passerede vi den anden servicevogn fra team Opel, som holdt i Nyråd og 
havde service, inden vognene kørte på specialetapen på Kulsbjerg. 
 
Kl. 21:30 kom brødrene Glad tilbage fra Klinteskovene på Møn. De havde stadig ikke problemer. 
Skov/Pallesen kom 10 min.  efter og fik vasket forrude, lygter og fik noget mad og drikke. Skov/Pal-
lesen kørt mod Kulsbjerg anden gang, og vi satte straks kursen mod Gedser, som var servicepunkt 
5. Vi ankom dertil kl. 23:00. Glad’erne kom hurtigt efter og afleverede et punkteret hjul. Skov/Pal-
lesen blev lidt forsinket og havde kun 4 minutter ”i hånden”, så vi kunne ikke nå det planlagte 
eftersyn af motoren, det blev kun til kontrol af styretøj, olie, hjulbolte og alt var OK. 
 
Vi kørte til færgelejet og lagde os til at sove i vognen. Færgen afgik kl. 01:45. På færgen sov vore 
rallykørere, mens vi aftalte servicepunkter med det andet servicehold fra team Opel. Færgen var i 
land i Travemünde kl. 05:30 og restarten gik kl. 06:00. 
 
Nul suppe til gutterne 
Derefter kørte vi mod Hamburg, hvor vi skulle have service ved byen Hasenmoor kl. ca. 12:00. Her 
var det meningen, vi skulle have lavet noget varm suppe til vores rallygutter, men ligesom vi havde 
fået varmet den og var klar til at servere den når de ankom, væltede gasapparatet, og den dejlige 
suppe forsvandt stille væk mellem græsset i rabatten. 
 
Kl. 12:30 kom brødrene Glad blæsende, nu var den for 
alvor gal, noget var løst i bagtøjet. Op med bagenden, 
ind under vognen, det viste sig at være fire bolte, som 
var rystet løs. De blev spændt. Mens den ene spændte 
boltene, gav den anden Glad’erne noget at drikke, samt 
nogle fedtemadder som erstatning for den spildte 
suppe. Fem minutter efter var de igen kørt. Så kom Aage 
P. Skov/Ole Pallesen, og der var som sædvanlig ikke no-
get i vejen, så vi kontrollerede det sædvanlige, påfyld-
ning af benzin, og gav dem noget at spise. Så var de 
kørt og kl. var 13:00. 

Egon Larsen i gang med at varme suppe, 
lidt efter endte den varme suppe i græsset 

 
Vi pakkede Rekorden og satte kursen mod Lübeck. Vores næste servicepunkt lå ca. 25 km syd for 
Lübeck. Vi nåede lige frem inden Glad’erne km kl. 15:30. Nu var den gal igen, de samme fire bolte 
var atter løse, de blev spændt, og Commodoren forsvandt igen ud på ruten. Skov/Pallesen kom ind 
til det sædvanlige eftersyn, alt var stadig OK. De forsvandt samme vej som Glad’erne, og vi fulgte 
hurtigt efter. Der var kun en lille time til næste servicepunkt, som lå ved Ratzeburg, og vi skulle på 
vejen have fyldt vore benzindunke. 



Atter tysk hjælpsomhed 
Vi nåede frem og kom til at holde ved siden af servicevognene fra tysk Opel. Brødrene Glad haltede 
ind til os. Nu var det virkelig alvorligt med Commodoren begge støddæmpere foran var ødelagt, og 
vi havde ingen i vor servicevogn. Men vi fik straks hjælp af de tyske servicefolk, som havde nogle 
sådanne støddæmpere, de hjalp os også med at skifte dem, og de kunne virkelig skifte støddæmpere 
i en fart, ca. 10 minutter efter Glad’erne var ankommet var de kørt igen, og de gamle støddæmpere 
lå tilbage på jorden, sammen med en mængde værktøj som var spredt overalt. Aage P. Skov/Ole 
Pallesen kom få minutter efter. Nu hjalp tyskerne os med, at give Ascona’en et grundigt eftersyn, 
men alt var stadig i orden og få minutter efter var de igen på vej mod næste specialprøve. 
 
Da vi havde fået pakket servicevognen, ville vi betale for de to støddæmpere til de tyske Opel folk, 
men det kunne ikke lade sig gøre. Vi skulle betragte det som en gave. Igen et eksempel på, hvorledes 
tyskerne ser på motorsport og kammeratskabet kørerne imellem. 
 
Vi drog igen afsted, denne gang mod Harmsdorf, hvor vi ventede første vogn kl. 19:00. Nu var der 
ikke mere i vejen med Jan Glads vogn, men nu var det ham, han var ved at ”død” af tørst og sult 
så vi måtte fodre ham lidt. Aage Skov passerede forbi os med et drøn i hornet. Som tegn på at alt 
var i orden. 
 
Så skulle vi igen ud på en større køretur, vores næste servicepunkt, lå nemlig før den berygtede 
etape St. Petrus ved Putlos på Femern. Rekorden fik lov til at spadsere 120 km i timen op ad auto-
banen, og vi nåede frem til Putlos ved 22:15 tiden ca. ½ time forsinket, fordi vi ikke kunne finde 
den rigtige afkørsel fra autobanen. Der var heldigvis ikke kommet nogle rallybiler endnu. Men ser-
vicevogne var der nok af, der holdt ca. 50 foran indkørslen til St. Petrus etapen. St. Petrus etapen 
er en rundbane specialprøve på 20,8 km pr omgang, og der skulle køres fire gange altså 83,2 km i 
et stræk. En omgang bestod af 11 km grusvej og 9,8 km asfalt. 
 
Lange etaper 
Brødrene Glad skulle have påfyldt benzin, og have en ekstra hjulnøgle med på prøven. Det ville 
nemlig vare næsten en time at gennemføre prøven. Glad’erne kørte ned til tidskontrollen og i det 
samme kom Aage og Ole. De fik ekstra hjul med, en ny køler, kølerslanger samt en dunk vand. Aage 
var nemlig for, at når vognen skulle gå for fulde omdrejninger i en hel time, at den måske blev så 
varm, at den ville sprænge køleren. Og det ville derfor kunne betale sig for dem, at udskifte denne 
hvis det skete, i stedet for at udgå. 
  
De kørte også ind på prøven og vi pakkede servicevognen sammen og lagde os til at sove i vognen. 
Ved midnatstid kom de andre servicefolk fra team Opel, og vi fik en lille sludder om dagens hæn-
delser. Kl. 01:30 var vores hold færdige med den berygtede prøve og de havde gennemført i fine 
tider. Nu var det værste overstået. Jan, Peer, Aage og Ole lagde sig til at sove i rallyvognene, mens 
vi fire servicefolk gik ud på prøven for at se lidt ”motorrace”, for vi havde endnu ikke set en eneste 
rallyvogn køre stærkt. 
 

De to danske Opel mandskaber får en tiltrængt hvil i 
rallybiler, efter den berygtede St. Petrus etape 

Det danske team Opel får skiftet til racingdæk in-
den prøven på motorbanen Trave Ring 

 



Hurtigt dækskifte 
Kl. 04:30 vækkede vi de fire gutter, og så kørte vi alle sydover mod Trave Ring ved Bad Oldesloe, 
hertil ankom vi kl. ca. 07:00. Her skiftede vi hjul på Ascona’en, nemlig fra grusdæk til egentlige 
racingdæk. Rallyvognene blev kørt i Parc ferme på Trave Ring. 
 
Kl. 08:00 startede første vogn på Trave Ring, og de ca. 60 vogne, som nu var tilbage i feltet, var 
færdige med at køre på banen kl. 10:00. Kort efter Trave Ring skiftede vil tilbage til allround dæk 
og Aage P. Skov/Ole Pallesen kørt videre mod målet i Travemünde. 
 
Vi ankom til målet ca. ½ time efter vores rallyhold, og havde nu kun en tanke i hovedet: Først et 
dejligt varmt bad, så et godt måltid mad og derefter på hovedet i seng. 
 
Lørdag aften var vi til stor Rally Nordland Party på Hotel Maritim. Søndag kl. 13:00 var der en vældig 
præmieoverrækkelse som sluttede ved 16-tiden, og så gik det hjemad mod Danmark, lykkelige over 
det gode resultat, men meget trætte slutter Jørgen Esbensen”.   

Det samlede team Opel i mål: Aage P. Skov/Ole Pallesen, Jan Glad/Peer Glad og Poul Weinrich, efter præ-
mieoverrækkelse på Hotel Maritim i Travemünde 

DRC 2024 
 
 
Note:  Næstved Tidende betalte kr. 750 i ”skjult” sponsorbeløb til holdet, men det blev noteret som 
honorar for in put til ovenstående artikel. 


