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Rallye Monte-Carlo 1967

Beretning af Robert Nellemann i DAU’s blad Bil-orientering/Auto Sport, marts 1967.

Robert Nellemann har pé vor opfordring skrevet falgende artikel om dette rs Monte-Carlo lob, hvor
han sammen med Jorgen Nielsen blev bedst placerede danske hold.

Som bekendt valgte vi i &r Oslo som startsted, det vil sige, det var Fords Igbsleder, der bestemte
det, idet han fordelte 6 Ford-fabrikshold 3 forskellige startsteder, og s& var det jo det naturligste, at
vi, som skandinaver, skulle starte fra Oslo. Dertil kom ogsd, at Jgrgen og jeg fra flere Tour d’Europe-
lgb kender gstlandene, som vi skulle passere pa ruten til Monte-Carlo.

Der er ingen grund til at kommentere selve tilkgrselsruten udover, at jeg lige vil naevne, at vi startede
som den fgrste vogn fra Oslo, og fik en helt igennem fantastisk modtagelse overalt, hvor vi kom
frem i gstlandene. Ved kontrollen i Poznan i Polen var det dog lige ved at blive for meget af det
gode, idet publikum brgd afspzerringerne og var lige ved at veelte deltagernes vogne af lutter be-
gejstring, og jeg tror aldrig, vi har skrevet s mange autografer pd én gang, som i den time, vi
opholdt os hos kontrollen. I Po-dalen havde vi meget tzet tdge, men vi ndede dog kontrollen rettidigt.

Af de godt 200 startende vogne var der kun en snes stykker, som faldt fra undervejs. Det var faktisk
ligegyldigt, hvilket startsted, man havde valgt i 3r — vejret var alt for godt, jeg mener hermed, at
der praktisk talt ikke var sne pa nogen af tilkgrselsetaperne, den eneste undtagelse var de startende
fra Athen, som havde snevanskeligheder i Jugoslavien, og det var da ogsd blandt denne etapes
startende, der var det stgrste mandefald.

Desvaerre bestod det danske kontingent kun af 4 hold i ar, bl.a. Jack Nielsen/John Poulsen, som
startede fra Frankfurt og faldt fra et stykke fgr Monte-Carlo pa grund af koblingsproblemer.

Dagen efter ankomsten til Monte-Carlo dvs. den 17. januar, begav 175 rallyhold sig ud pa den 1300
km lange etape Monaco-Chambery-Monaco. Forinden havde kgrerne dog haft mulighed for at mon-
tere nye daek pd deres vogne og havde samtidig tilladelse til at medbringe maksimalt 4 reservehjul,
det vil sige deltagerne i kategori II, hvorimod kgrerne i kategori I kunne medbringe eller fa skiftet
sd mange deek, de gnskede undervejs. Da der imidlertid kun var 17 deltagere i denne kategori, og
disse skulle kgre 12 pct. hurtigere pd hastighedsetaperne, kom ingen af disse hold til af figurere
blandt de 60 bedste kgrere til den afsluttende etape Monaco-Monaco.

Dakkene pad alle kategori II vogne blev breendemaerket med deltagernummer, og hvis man ikke
undervejs ved kontrollerne eller ved slutmélet kunne fremvise sine daek, blev man diskvalificeret.
Denne ordning virkede tilsyneladende tilfredsstillende for alle parter.

Det stdende samtaleemne i Monte-Carlo fgr starten pd sidste etape var: Skal vi benytte deek med
pigge — og i sa fald hvor mange?

Vi valgte at montere 4 daek med 130 pigge, 2 reservehjul med 130 pigge og 2 med 500 pigge for
det tilfaelde, at der skulle komme meget sne oppe i bjergene, hvad der dog ikke var megen udsigt
til.

P& etapen Monaco-Chambery-Monaco var der indlagt 6 hastighedsetaper, og vi havde af Fords Igbs-
leder faet ordre til at tage den lidt med ro pa de farste etaper for at spare pigdaekkene (da der var
helt tgrre veje) og sa efterhanden som vi kunne se, at vi havde pigge til hele turen, at gge hastighe-
den pé de sidste etaper.

Ganske "morsomt” blev vi, da vi kom tilbage til Monte-Carlo, modtaget af nogle danske venner med
denne bemaerkning: N3, I havde nok den dérligste tid af danskerne p& den fgrste etape (den eneste
etape, for hvilken resultatet var oplyst pd daveerende tidspunkt).
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N&, men vi klarede os nogenlunde haederligt igennem, og da de endelige resultater foreld, var vi
placeret som nr. 43 af de 60, der skulle med til den afsluttende Monaco-Monaco etape, og Carl
Syberg/Bgrge Pedersen med hvem vi i vor Ford Taunus 20M TS kgrte i klasse, som nr. 45.

Desveerre havde vi pd denne etape mistet et andet dansk hold, nemlig de stzerkt kgrende Jens
Nielsen/Henning Henriksen, der matte udga kort efter Chambery pé grund af vravl med lysanlaegget.

Igen fik vi lejlighed til deekskifte, og torsdag den 19. hen under aften begav de 60 hold sig ud pa
den sidste 610 km lange etape, ogsad her med 6 hastighedsetaper bl.a. 3 gange over Col de Turini.
P3 daveerende tidspunkt var der kun 50 sekunder mellem nr. 1 i vor klasse den gstrigske bjergmester
Pilatsch og os, der 1& som nr. 4, og for at spare veegt medbragte vi derfor kun 2 reservehjul.

Jeg naevnte fgr, at der var indlagt 6 hastighedsetaper, men faktisk er alle 610 km én lang hastigheds-
etape. Med vort hgje startnummer 224, var vi et af de sidste startende hold, og pa de sidste 200 km
begyndte det at sne temmelig kraftigt, hvilket reducerede vor hastighed en del, bl.a. over Turini
hvor vi i gvrigt ogsd, fgrste gang vi passerede havde en del tdge. Det, der generede mest, flere
steder pa ruten, var dog nedfaldne klippestykker, som det jo var klogest at undgd at pakere. Et sted
gik det dog galt pa en smal bjergvej, hvor der 138 temmelig mange klippestykker, som vi pdkgrte.
Dette bevirkede, at vi r@g igennem et autoveern med naesen, altsd vognens, hangende udover
afgrunden.

Rob. Nellemann og Jgrgen Nielsen undervejs

Ved fzelles hjeelp lykkedes det dog at fa vognen pé ret kgl igen, mens vi i nattens mulm og mgrke
hgrte autovaernet buldre ned ad bjergsiden. Denne forsinkelse kostede os i strafpoint ved naeste
kontrol plus naturligvis en del buler.

Vi klarede os dog nogenlunde haederligt igennem og sluttede som nr. 27 i generelklassementet, tre
pladser bedre end sidste ar, men desvaerre ligesom sidste ar, kun en 3. plads i klassen 1600-2000
cm efter gstrigeren Pilatsch i BMW, og vor holdkammerat, Joachim Springer i Taunus 20M TS.

Ogsé pa den sidste etape udgik et dansk hold, nemlig Carl Syberg/Bgrge Pedersen, der matte udgd
efter ca. halvdelen af lgbet var kgrt, pd grund af defekte bremser. Slutresultatet blev, at vi blev
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bedste danske hold og dermed vandt KDAK’s pokal, mens Syberg vandt Erik Skeels pokal, der ud-
seettes til det bedste danske hold deltagende hold, som ikke er med pa den officielle preemieliste.

I denne forbindelse vil jeg ikke undlade, at naevne, at mine sportskammerater og jeg finder det
beskeemmende for vi danskere, at vi ar efter ar ved praemieuddelingen forbi fyrsteparret bliver stillet
i den situation, at de udsatte praemier ikke var til stede, hvorfor man efter udstigningen af vognen,
for naesen af fyrsteparret af en Igbskommisszer, far besked om hurtigst muligt at komme ind i bilen
igen og forfgje sig bort.

Nar de pdgezeldende preemier er anfgrt i propositionerne mad og skal de ogsd veere tilstede, ellers
finder vi det rigtigst, at disse praemier slettes af propositionerne.

Jorgen og jeg havde dog den glaede i ar, for andet &r i treek, at vinde den meget flotte Antony
Noghes pokal, som tildeles den deltager, der har deltaget mindst 10 gange og hvis resultat er det
bedste det pdgeeldende &r. Pokalen skal vindes 3 gange for at blive ejendom, og er vundet farste
gang i 1951 af dr. 1.J. Sprenger Van Eijk, anden gang i 1960 af Greta Molander, s nu ma vi an-
strenge os ekstra for at forsgge at klare den hjem igen til naeste ar. Det skal dog lige naevnes, at en
af Englands bedste rallykgrere Peter Harper, ogsd har 2 aktier i pokalen, s& det kan nok blive tem-
melig vanskeligt, idet Peter deltager hvert 3r, og er en meget dygtig karer.
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Fakta om Robert Nellemann:

Fgdt 1917 — dgd 1999

Uddannet inden for handel

Ansat 1939-1959 i Sofus Nellemanns bilforretning i Randers
Direktar for Ford i Randers og Grend 1960 til 1986

Deltog 17 gange i Rallye Monte-Carlo i periode 1949 til 1973
Deltog 17 gange i Tour d’Europe i perioden 1956 til 1977
Vandt Tour d’Europe generelt i 1959, nr. 2i 1964, nr. 3 i 1965
og nr. 4i 1977
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